AQUILA 200

Le planeur de
voltige a votre

portée

Jean-Louis COUSSOT et Patrick SIEGWALD

Depuis quelques années, Scorpioc nous propose une gamme de
planeurs et d'avions faciles a construire, aux qualités de vol trés
sympathiques. Parmi les planeurs, I'Aquila 200 est le “grand 3
axes” de la famille. On trouve en effet son petit frére le Falco
180 qui reprend les mémes proportions en 1,80 m au lieu de
2,05 m.

Sur les pentes de Beynes en région parisienne, il m"a été sou-
vent demandé de faire le premier vol et les réglages d’Aquila
et ayant chaque fois été agréablement surpris par la docilité et
la maniabilité de ce type de planeur, j'ai proposé a Patrick Sieg-
wald d'en réaliser un alors qu’il cherchait un premier planeur
a ailerons. ;

Et comme aprés tout, méme en ayant des machines plus évo-
ludes il n‘est pas inutile d'avoir dans sa panoplie un planeur un
peu passe-partout, j'ai décidé de m'en faire un aussi. C'est ainsi
que vous aurez les avis de deux types de pilotes sur la machine :
un presque débutant et un un peu moins débutant.
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Description

L’Aquila 200 est un planeur piloté sur
trois axes. Son envergure de 2,05 m en
fait un planeur assez petit, mais sa
grande corde d’aile lui permet de voler
trés lentement sans devenir vicieux.
Les ailerons du type full-span permettent
une construction aisée, tout en limitant
le lacet inverse. L'aile peut étre fixée soit
par vis, soit par élastiques sur le fuse-
lage. Ce dernier est assez court, mais
posséde des empennages de grandes
dimensions, donc pas de problémes de
stabilité. De. forme trés carrée et
d’aspect trapu, I’Aquila est équipé d’'une
verriere bleutée qui lui donne un petit air
chasseur. L’'impression d’ensemble est
gue le fonctionnel est passé avant la
recherche purement esthétique.

Contenuv du kit

Dans la grande boite décorée d'une
photo couleur du modele fini, on trouve :
- une paire d'ailes en expansé coffré
samba trés légéres,

- un fuselage en balsa et contreplaqué
déja assemblé,

- les stabs en planchette et profilés
balsa découpés.

- divers renforts ou petites piéces en
bois toutes prétes,

- le bloc de nez en balsa dégrossi mais
a poncer en forme,

- des charniéres, les gaines pour les
commandes, les guignols, les barres de
torsion de commande d’ailerons, etc.
- les baguettes de bord d’attaque et de
fuite des ailes,

- la verriere et les piéces c.t.p. ; du cadre
de verriére,

- des autocollants de bonne qualitée,

- un plan imprimé en bleu (pourquoi pas)
trés clair,,

- une notice qui, mis a part la présenta-
tion ou le traducteur ne devait pas étre



Les 2 installations rédio “nez-a-nez” et
ci-contre, I’Aquila 200 en virage serré.

trés modéliste, est vraiment un modéle
du genre : vraiment, il suffit de la suivre
pas & pas pour parvenir du premier coup
a un modele parfaitement monté et réglé
pour le premier vol. D'ailleurs, les nom-
breux premiers vols d’Aquila que j’ai pu
effectuer (au moins 6 ou 7) le confir-
ment : ils sont tous rigoureusement
identiques & piloter. Un trés grand
bravo donc a Scorpio pour la préfabrica-
tion et le manuel de ce planeur. (Cela me
semble d’ailleurs valable pour toute la
gamme.)

La construction

Aprés ce que je viens de vous dire de la
notice, vous comprendrez que je ne vous
redétaille pas la construction. Disons
simplement qu’elle vous prendra de 10 &
20 heures selon la finition que vous sou-
haitez et votre habitude de construction.
Pour ma part, avec un entoilage tout
solar, la boite ayant été achetée un
mardi, le premier vol se fit le samedi sui-
vant (en travaillant 2 & 3 heures tous les
soirs). Patrick vous donnera son opinion
sur la question un peu plus loin. Je n’ai
apporté qu'une petite mcdification au
planeur : un petit renfort en contreplaqué
15/10¢ & la fixation du guignol de profon-
deur dont le balsa s’écrasait un peu au
serrage des écrous. Remarquons au pas-
sage la simplicité de la commande du
stab monobloc¢ (voir photo).

Pour résumer la construction, je ne vois
que deux mots : facilité, rapidité.
Maintenant, je vais passer la parole &
Patrick qui vous complétera mes propos
et vous donnera ses impressions de
débuts en trois axes. Je reprendrai la
suite (mais non je ne suis pas bavard !)
pour une analyse détaillée du vol et des
figures possibles en voltige (du moins
celles que je sais faire).

La réalisation de cette boite était pour
moi une premiére, car j’étais habitué a
la construction classique “bois et toile”.

nécessite une meilleure attache, voir
méme un collage.

3) Nettement moins important pour les
pilotes confirmés : le nez du fuselage est
fait d’'un bloc de balsa tendre, en une
seule piéce, collé contre le 1 couple,
puis poncé. Pour un débutant comme
moli, les premiers atterrissages lui sont
fatals. Personnellement, j’ai collé une
bande de tissus de verre imprégnée
d’époxy sous ce bloc afin de lui éviter
des désagréments. C’est la seule solu-
tion que j’ai trouvé, sinon, faites cogiter
votre matiére grise.

Parlons un pev pilotage

La position nouvelle des manches, le
besoin d’incliner pour tourner ainsi
qu’une vitesse plus élevée sont des fac-
teurs nouveaux qu’il est indispensable
d’acquérir pour ne plus se faire peur, et
qui n’existaient pas en 2 axes. Avec

Ce modéle était donc nouveau pour moi,
tant dans sa réalisation que dans son
fonctionnement. La construction est a
I'origine extrémement bien avancée, ne
restant plus que I'essentiel & accomplir.
Il est néanmoins nécessaire de vérifier
les collages déja effectués, car ils ne
sont pas toujours ce qu'ils devraient
étre...

Il est également recommandé de soigner
au maximum la finition qui peut faire de
votre modéle un planeur moche et raté,
autant qu’un planeur digne de I'admira-
tion de vos amis modélistes.

Y a-t-il des reproches a faire sur la
bofte ? Non, elle est bien faite et les
explications sont claires et compréhen-
sibles. Trois détails sont néanmoins &
regretter :

1) Dans la boite ne sont fournies que les
gaines de comn.andes et pas les com-
mandes elles-mémes. Ce qui oblige
d’aller racheter I'ensemble dans des
magasins qui ne font pas toujours le
détail...

2) La fixation plutdt douteuse des gui-
gnols de profondeur et de direction qui

I’Aquila, je n’ai pas eu trop de probleé-
mes. Au bout d’'une heure et demie de
vol, j'avais déja acquis la plupart de ces
petits mécanismes. L’instructeur étant
habitué par son éléve, il me demandait
déja au bout d’'une heure de m’entrainer
aux approches apreés avoir fait quelques
boucles (note de I"‘instructeur”: de
toute fagon, il a signé, c’est pour en...
non mais des fois !). Auparavant, les
huits a dix premiers allers et retours sur
la pente (ndl’l : vous croyez qu’il a vrai-
ment compte ?) ne se sont fait qu'en
pilotant 2 axes (ailerons et profondeur)
ce qui marche relativement bien si 'on
incline pas trop. Aprés avoir pris un peu
d’assurance, je m'aventurais & aider un
peu a la direction, puis de plus en plus
jusqu’a piloter entiérement 3 axes. Avec
ce planeur, la transition fat plus facile
que je ne 'eu pensé.

Le lendemain, satisfait de cette expé-
rience, je remettais ¢a. Le vent étant plus
faible, ce fut ma premiére initiation & la
recherche et surtout a I’exploitation de
pompes en 3 axes. J'ai donc pu ce jour-
la tester les qualités de I’Aquila en
pompe, qui ne sont pas ridicules. Au
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début, ce n’est pas évident, mais quand
on arrive & bien se servir des ailerons,
malgré le profil, ga montre presque aussi
bien qu’un 2 axes. Et pour redescendre
plus vite, on peut voltiger un peu (¢a ne
suffit pas de monter, il faut redescendre
aussi quand on ne le voit presque plus).
J'al également eu I'occasion de I'essayer
en plaine, avec montée au sandow.
J'ouvre une petite parenthése a ce sujet :
le crochet installé & I'origine sur le pla-
neur n'est 14 que pour le décor. Si votre
sandow ou votre treuil est puissant, le
crochet partira seul, vous laissant planté
|4 avec votre planeur. Un renfort intérieur
s'Impose donc. Personnellement, j'ai
adopté la solution de facilité : au fond du
fuselage, une plaquette de C.T.P. 15/10°
de 100 mm par 256 mm, puis par dessus
un 10 x 10 hétre (ou ne pas... voila la
question) qui me permet de visser par
dessous et en plusieurs endroits, fonc-
tion de la force du vent, un crochet a 80°
identique & ceux que vous utilisez pour
suspendre au mur les tableaux, gravures
et autres “glace de madame'’ (note de
I'instructeur : c’est vrai, ga marche trés
bien, mais n’allez pas enlever la glace,
vous pourriez é&tre interdits de
modélisme...).

Pour ma conclusion, voyez celle du
“chef"”, il a encore copié sur moi !

Analyse détaillée du vol

Aprés ce que vient de vous dire Patrick,
vous &tes srement déja parti acheter
votre propre boite, mais si des fois vous
&tes encore avec nous, je vais essayer

Méme chose, mals cette fols-ci
c’est une boucle qul est
décomposée. Inutile de dire qu’ll
s’agit d’une figure qui passe trés
blen. C’est souvent par cette
figure que I'on aborde la voltige
planeur.
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de vous en dire encore un peu. |l faut dire
que nos Aquila ont beaucoup volé et
qu'ils ont vraiment -subi les derniers
outrages avant que I'on (pardon, que je...)
trouve le courage d’écrire cet article.
D’ailleurs, nous ne parlons pas du “pre-
mier vol” comme pas mal d’'essals ol
I’on se demande comment font les gens
pour tout savoir en cing ou dix minutes
sur un modéle. Les nbtres doivent aisé-
ment totaliser plus de cent vols et trente
ou guarante heures.

C’est pourquoi j'espére qua le rédact-
chef ne m’en voudra pas trop de lui avoir
promis I'article depuis des mois !

Les caractéristiques suivantes sont don-
nées pour le centrage du plan.
Stabilité longitudinale : elle est Iégé-
rement positive, c¢’est-a-dire que le pla-
neur reprend doucement son assiette
lorsqu’on I’en a écarté et que I'on rela-
che le manche de profondeur.
Stabilité latérale : en latéral, I'Aquila
est assez indifférent, c’est-a-dire qu'il
conserve une inclinaison aprés que I'on
ait relaché les ailerons. C'est un compor-
tement agréable pour la voltige.
Stabilité de route : le rappel dans I'axe
est immédiat lorsqu’on relache |a direc-
tion.

Les effets secondaires

Roulis induit : le roulis induit fait incli-
ner un planeur lorsque I'on donne un
ordre & |a direction. C’est ainsi que fonc-
tionnent les deux axes. Sur I'Aquila, le
trés faible diédre rend cet effet presque

. "

inexistant (trés bon découplage en
lacet).

Lacet inverse : le lacet inverse est di
au braquage différentiel des ailerons :
I'aileron qui se baisse traine plus que
celui qui se léve, ce qui tend a faire tour-
ner le planeur du cété opposé a I'incli-
naison. C’est |a la grande peur du pas-
sage sur trois axes (cette fameuse con-
jugaison dont tout le monde parle).
Alors, cet Aquila, il en a t’y ou pas ? Hé




bien oui, quand méme, tout aussi bon
qu’il soit, les lois de la mécanique du vol
sont les mémes pour tous et il y a droit.
Mais rassurez-vous, il n’est pas méchant
et vous pouvez faire vos premiéres
armes en oubliant la direction, il ne vous
en tiendra pas rigueur. Tout au plus les
virages seront un peu moins beaux. De
toute fagon, je trouve qu'il vaut mieux
que ¢a se voit, c’'est démonstratif sans
étre dangereux et cela vous permettra de

progresser en essayant de piloter trois
axes apres avoir un peu piloté la chose
aux ailerons seuls. Si votre émetteur
posséde un mixeur, vous pouvez coupler
la direction sur les ailerons, tout au
moins au début (en voltige, il vaut mieux
découpler), c’est la radio qui fera le bou-
lot (qui m’a traité de feignant ?).

Comportement en spirale : pour spi-
raler dans un thermique, il devient bon
de piloter avec la direction. En effet, si
une inclinaison reste constante quand
on le lache, il en est autrement avec un
peu de profondeur arriére. L'Aquila a
alors.un peu tendance a engager et il est
bon d’avoir un peu de direction dans le
sens de la spirale et de I'empécher
d’engager avec un micro pouiéme d’aile-
rons contre. Ceci dit, il monte honnéte-
ment dans les thermiques, mais sans
plus. De par ses proportions, c’est avant
tout un planeur de pente.

Comportement en air turbulent:
quand ¢a bouge, on paye le faible bras
de levier arriére et le contréle en profon-
deur devient un peu plus chatouilleux
(sensibilité aux rafales) et il est bon de
le lester si la portance est bonne (par des
vents de 30 nceuds, nous lui avons
rajouté facilement 300 grammes) afin de
rendre les trajectoires plus tendues.
N’oublions pas que en temps normal, il
n’est chargé qu’a 35 gr/dm2

En résumé, cela fait des qualités de vol
plus que satisfaisantes qii en font un
modele trés adapté & la transition de 2
a 3 axes. Voyons maintenant ce que I'on
peut faire d’autre.

Prises avec un appareil photo
muni d’un moteur, voicl une série
de photos effectuée lors du
passage d’un tonneau, par vent
trés faible, ce qui expligue que le
planeur perde pas de mal de
hauteur a la fin, n’ayant plus de
vitesse.

Voltige

Avec |'Eppler 374, les possibilités volti-
ges doivent exciter la curiosité aussi je
vous propose d'augmenter un peu vos
debattements et de venir faire les fous
avec vos superbes Aquila.

Voici les débattements et le centrage
que j'utilise pour voltiger :

Ailerons : £ 13 mm

Profondeur : + 15 mm

Direction : = 30 mm

Centrage: 92mm du bord d'attaque
mesurés a I'emplanture.

Attention, ce centrage est assez arriére
et rend le planeur indifférent en tangage,
ce qui signifie que si on le met en piqué
et que I'on lache la profondeur, il y reste.
Pour vos premiéres armes, centrez 10 &
15 mm plus avant.

Décrochages

Emmené trés doucement en butée a
cabre, le décrochage est doux et la perte
d’altitude trés faible. Il suffit de tendre
un peu la main pour le rattraper. En
décrochage dynamique, c'est-a-dire en
cassant brutalement la vitesse un peu
avant la vitesse de décrochage, on
obtient une abatée trés franche et
I’assiette peut aller jusqu’a la verticale.
La encorre, la reprise de contrdle est
facile en rendant la main. En virage serré
ou a faible vitesse, le décrochage produit
en prime un départ de vrille qui | encore
s'arréte en desserrant le virage. Cela dit,
ne soyez pas effrayés par les décrocha-
ges, il lui en faut quand méme beaucoup
pour partir.
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Les alles de I’Aqulla sont maintenuss par des élastiques, ce qul les proré;é de beaucoup de chocs vifs lors des atterrissa:
ges, particullérement lors des débuts.

Vrilles

L.a meilleure fagon de mettre I’Aquila en
vrille est de faire un décrochage dyna-
mique (voir plus haut) avec les ailerons
et la direction en butée dans le méme
sens. La vrille est assez rapide.
L’'assiette est piquée (je n'ai jamais eu
de vrille plate avec ce modgle). Le taux
de chute est important. Pour sortir, vous
lachez tout et il se stabilise en piqué ; il
ne reste plus qu'a redresser.

Tonneav déclenché

Aprés les vrilles, les déclenchés : avec
une vitesse assez importante, braquez
rapidement les gouvernes comme pour
une vrille, I'Aquila vous fera un déclen-
ché impressionnant. Un peu avant le tour
complet reldchez tout, il sort en léger
piqué, c’est fini et c'est facile. Je vous
al décrit cette figure tout de suite car elle
est de la famille des décrochages, mais
si vous n’avez jamais voltigé, commen-
cez par les boucles et les tonneaux, c’est
tout de méme préférable.
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La boucle (ov looping)

Trés facile avec I'Aquila. Selon la
vitesse, vous pouvez la faire trés serrée
ou d’assez grand diamétre. La boucle
inverse passe également trés bien et est
plus impressionnante que difficile (y a
gu’a pousser).

Tonneav

Une vitesse moyenne suffit & son exécu-
tion. Le tonneau rapide se fait en 2
secondes, le lent dépend de vous... Mais
disons que 5 secondes, c'est faisable en
montant bien la mayonnaise avec les
manches ! En régle générale, il faut de
la direction avec le sens du tonneau sur
la deuxiéme tranche (pour la premiere,
le lacet inverse fait le boulot) et poussez
sur le dos a mi-débattement.

Le tonneau a 4 facettes passe bien a
condition de I'attaquer vite. Les facettes
se marquent bien (voir stabilité latérale).
Pour le 8 facettes, le manque d’inertie se
fait sentir et il est vraiment difficile de
garder assez de vitesse pour le finir.

Si le tonneau & 19 facettes et demie vous
tente, il faudra quand méme trouver un
autre planeur.

Renversement

Pas de probléme, ¢a passe tout seul
grace au bon découplage de |a direction
(voir plus haut) et cela ne demande pas
beaucoup de vitesse initiale. Simple:
ment, toujours par manque d’inertie, |l
faut botter assez tot.

Vol dos

Ca marche aussi quand le vent est assez
fort. En effet, le 374 est assez dissymé
trique et le taux de chute est nettement
plus élevé en dos qu'en ventre. Attention
particulierement en virage ou il se freine
pas mal. Sinon, le pilotage reste trés
sain. |l faut pousser environ un tiers pout
tenir le palier dos. Les vrilles, décrocha:
ges et déclenchés sont pratiquement
identiques au vol ventre mis a part ung
vitesse de départ plus forte.

En résumé, pour un planeur de début aux
ailerons, c’est vraiment pas mal et si la
qualité des figures ne prétend pas riva
liser avec I'axel, elle n'est pas plus mat
vaise que certains planeurs d’acro vus
ces derniéres années dans les catalo-
gues de grands fabriquants allemands.
Et puis, par petit temps, les axels grat
tent, I’Aquila peut déja se remuer grace
a des vitesses d'exécution plus faibles.

Conclusion

Un Aquila 200, pour quoi faire ? Transk
tion sur planeur trois axes, apprentis
sage de la voltige, planeur passe-partoul
pour la détente pour le pilote confirme.
Au fait, et les défauts ? Dans la boite, il
manque quand méme les tringles de
commandes, c'est dommage elle esl
presque compléte sinon.

L’aile d’une piéce, c’est facile, c’est trés
solide mais pour le transport, ¢a encom
bre autant que des ailes de 4 meétres.
Et puis d’abord, il est pas maquette,
fait pas 4 métres, c’'est pas un axel... Sj
si, je vous assure que certains [ui on
méme reproché ¢a, il y a méme un club



ou il a une réputation de planeur impilo-
table ! Mais peut étre y avait-il des inté-
réts a préserver pour certains membres
aussi fabriquants... (je vais finir par étre
mechant, il vaut mieux que je m’arréte.)
Bons vols donc avec I’Aquila 200 et sou-
haitons que Scorpio continue avec
d'aussi bonnes machines.

 Facilité de construction
Qualités de vol
pport qualité/)
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