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Un kit qui nous a tranchement emballés
C'est vite construit, ça vole tout seul, ça coûte moins de 600 francs, que
demander de plus ?

Recommandé en cas d'allergie à la sciure de balsa (mais pas remboursé), le
Top Ouark est destiné aux débutants, mais aussi à tous ceux qui aiment voler
" peinard ".

Essais en vol

De manière à vous mettre l'eau à la bou-
che, nous commencerons exceptionnelle-
ment par vous les conter...
Pour ne pas faillir à la tradition, nous pen-
sions débuter par une série de lancés main
en plaine, mais par un curieux concours
de circonstances, c'est sur la pente que
nous nous retrouvons par un beau diman-
che d'automne. lVlalheureusement, ce jour-
là, les conditions anticycloniques qui
régnaient sur notre site ne laissaient pré-
sager rien de bon : vent moyen de nord

- nord-est sur une pente est I ll n'y avait
guère que les "Alpha" pour tirer leur épin-
gle du jeu et faire quelques huits fébriles
au-dessus d'un coin de pente... bref, ça
n'était pas le pied I

Au lieu d'attendre bêtement de meilleu-
res conditions, pourquoi ne pas faire
effectuer quelques vols planés à notre Top
Ouark flambant neuf ?

Le montage est rapide. on'glisse la clé
d'aile en c.a.p dans son fourreau en tube
laiton. On positionne l'aile sur le fuselage
puis on la fixe par six brides élastiques,
classique et efficace. On vérifie à nouveau
les divers paramètres qui ont déjà été con-
trôlés à l'atelier, c'est-à-dire : position du
CG, sens et valeur des débattements,
branchements et conditionnement des
éléments radio.
Pour gagner quelques points de finesse,
nous enlevons l'hélice mais nous conser-
vons le cône qui protègera le vilebrequin
en cas de choc.
Le copain de service prend du recul et,
après quelques pas d'élan. expédie l'engin
en direction du trou et là..., oh I surprise,
le Top Ouark maintient son altitude au-
dessus de la pente et, virage après virage.
il gratte quelques mètres. Premières
impressions, la profondeur est trop sen-
sible, nous réduirons le débattement ; la
dérive, efficace à souhait ; le centrage,
ma foi, rien à redire. Le vol est sain.
J'étais en I'air depuis bientôt dix minutes
quand un autre planeur, qui s'approchait
afin de voir quel était ce nouvel arrivé,
heurta l'extrémité de mon aile qui cassa
net au niveau du collage de la partie tra-
pézoidale : décrochage, autorotation,
manche plein piqué, je contre à la dérive,
la vrille s'arrête..., A'r'e, je suis trop prêt du
sol, cabré maximum, l'arrondi est brutal !

Allons constater les dégâts : la dérive est
décollée ainsi que les deux parties trapé-
zoidales de l'aile, costaud l'animal !

Au cours des essais en plaine, le point fai-
ble au niveau des collages de la partie
extrême de l'aile s'est vérifié. Au montage
il sera bon de prévoir un renforcement de
cet angle avec une bande de tissu de verre
d'environ trois centimètres, noyée dans
la résine.
Après ces débuts prometteurs en pente,\
l'excellent comportement du modèle s'est
confirmé dans son milieu de prédilection :

le vol de plaine.

Le Top Ouark compte maintenant plus
d'une quarantaine de vol en plaine et pour-
tant son pilotage est des plus stres-
sants !i..
Stressant pour le spectateur qui, en vous
voyant abandonner votre émetteur à vos
pieds et regarder votre planeur qui grimpe
tranquillement, reste bouche bée.

En effet, le Top Quark avec son double
dièdre et son profil Jedelsky. vole assez
lentement et n'a pas tendance à augmen-
ter son inclinaison pendant les virages.
Pour cela. je le recommanderai donc sans
réserve aux débutants: Cette forme d'appa-
reil, où le moteur se trouve dans le nez,

est à mqn avis un bon compromis car il
permet à un jeune de s'initier, avec un
investissement moindre que pour un avion
classique, et une autonomie plus grande
par rapport au planeur pur (pas de treuil
à installer...).
Sur notre modèle, nous avons installé le
moteur préconisé dans le kit, le Cipolla
1,5 cm3 "Junior". Ce moteur s'est avéré
quelque peu capricieux pendant ses pre-
miers tours mais, une fois le rodage ter-
miné, il démarre sans problème à la main.
Nous avons utilisé pour l'essai du carbu-
rant ordinaire 8O/2O et une hélice 7 x
3 1/2 nylon. Le réservoir fourni dans la
boîte contient 60 cm3 de carburant. Rem-
pli environ aux trois-quarts, on obtient
presque six minutes d'autonomie. ce Qui
est largement suffisant car. au bout de ce
temps, le Top Quark n'est plus qu'une
petite croix dans Ie ciel à une hauteur qui
ne permet pas toujours d'apprécier les
variations d'altitude et de vitesse. Un con-
seil, le jour ou Ie plafond est bas, ne rem-
plissez pas le réservoir entièrement ou
gare au vol de nuage...l Toutefois, on
pourra équiper le Cipolla Junior d'un car-
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TOP OUARK

ll faut coller quelques blocs autour du bâti moteur

L'avant du fuselage est terminé et prêt pour le marouflage.

Le moteur recommandé est un Cipolla 'l ,5 cm3, sans carburateur

Construction

Qu'avons-nous trouvé dans cette boîte ?

tout, sauf la peinture, la radio, et le moteur.
Oui, les tringleries. la colle, le papier
modelspan, le réservoir, les chapes... tout
y est.

Comme dans la plupart de ses kits, Scor-
pio propose le fuselage préconstruit en
c.t.p. et balsa, sur lequel il suffit d'ajou-
ter la dérive, le stabilisateur et quelques
blocs autour du bâti moteur.
Les ailes Jedelsky. elles aussi, sont extrê-
mement préfabriquées puisque vous les
trouverez en quatre morceaux, plus quel-
ques blocs pour les saumons et le raccord
aile-bulle.
La partie avant de l'aile est fraisée dans
une planche de balsa épaisse, et recou-
verte par une plaque balsa 30/10 formant
l'extrados.
Le tout est rigidifié par des nervures dis-
posées tous les douze centimètres.

Le stabilisateur, qui a un profil plat. est
également constitué d'une planche frai-
sée, fermée à l'intrados par une 15/1O.
Comme je vous l'ai déjà dit, il serait bon
de renforcer le dièdre de bout d'aile à

l'aide de tissu de verre.
La surface de collage de ces deux parties
étant trop faible, cela crée un point de rup-
ture évident.

La dérive est en balsa plein ; Ie stabilisa-
teur est fixé par une vis métal de 3,5 et
centré par un téton en hêtre. Si vous vou-
lez remplacer cette vis par une autre en
nylon, pensez également à changer le dia-
mètre de l'écrou noyé car on trouve diffi-
cilement des vis nvlon de 0 3,5.

Le plan contenu dans ce kit est en une
seule feuille, imprimée recto-verso. D'un
côté, le plan classique, agrémenté de très
nombreuses coupes ; de l'autre. une notice
façon bande dessinée. Cette dernière est
très explicite, et complète avantageuse-
ment la notice en francais qui comporte
quelques tournures assez comiques.

Un détail, les plaques c.t.p qui supportent
le moteur sont découpées d'origine pour
corriger le couple moteur ; au montage,
ne vous trompez pas de côté, je vous rap-
pelle que, le motoplaneur vu de l'arrière,
le moteur doit être dirigé vers la droite.

lnstallation radio
Sur la notice de montage vous trouverez.
dessinées à l'échelle 1, les deux tringleries
complètes. Ces dessins permettent de
couper les tubes plastiques, ainsi que les
cordes à piano qui servent de liaison
mécanique, aux cotes exactes.
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