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L’AVIATION LEGERE ET SPORIIVE

CE QUE DEVRAIT ETRE L'AVION DE L’AMATEUR

LE“BIMONO "de LOUIS COSANDEY

Une sorte de compromis : moitié “ Pou-du-Ciel 7/,
PREMIERE SUGGESTION —

AISANT  suite aux articles

F intéressants parus derniére-

ment dans ¢« Les diles » sur

T'avion de Pamateur, ce qu'il devrait

étre et la possibilité de le construire

en quelque deux ou trois cents heu-

res de travail, je n’hésite plus B

VOous transmettre ce papier sur un

projet que je compte réaliser pro-
chainement,

1l s’agit done de faire non pas
un avion de grand tourigme, mais
quelque chose “de rapidement cons-
truit et le meilleur marché possible
(ce qui n'exclut pas une certaine.
gualité). D’emblée, nous limitons
nos - desiderata pour ne econserver
que Pindispensable @ un groupe mo-
to-propulseur, un fuselage, une voi-
lure et un train 4 cltt(lllvsd{_‘,(‘. Nous
pouvons done nous permetire de
gimplifier & l'extréme car ce pro-
gramme n'est pas si facile & rem-
plir.

Pour faire léger nt vite fait, en
n'a rien trouvé de plus efficace que
de cupprimer le plus de pwu--s Pos-

sible, et de faire servir alors & plu--

sienrs fins les indispensables qu

D ANS «

le projet dun petit aviom,

Cet appel a été entendu...

Lowis  Cosandey

Les Ailes » n# 1.358 du 9 féuvrier, L. Lacroiz a lancé
un appel euwx amateurs en mal de protolypes pour qu’ils
nous communiquent le résultat de leurs méditations, a savoir
simple,
200 ou 300 hewres. On crmfrmateratr les projets et on les discuterait.
Voici, powr commencer, ce que nous pro-
pose Pamatewr suisse Lmns Casandey.

Lowuis Cosandey est connu des lecteurs
il a construit sic « Pow-du-Ciel » différents :
trois sans motewr. A bord de Vun de ces derniers,
planeur, i a tenw Uair, en vol @ voile, pendant 3 heures. Nous avons
d'ailleurs rapporté ce Vol intéressandt.
; est donc un
Eecoutons-le... « Les Allos » publieront les suggestions d’autres ama-
tewrs dans la mesure ou elles ne feront pas Vobjet dun exposé trop
long et & condition, bien entendu, qelles Wappartiennent pas, des
Pabord, au domaine de la fantaisie,

rr

moitié “‘Autoplan

facile a piloter, réalisable en

des « Ailes ». Depuis 1938,
irois avec moteur,
wn .Jmmu-c,ule

constructeur-amateur éprouvé.

Que je vous présente maintenant
ce projet d’autoplan, car vous V'au-
rez tout de suite reconnu comme tel,
Il est fait « sur mesire », & ma
taille, pour mon poids, et convient
a mon porte-monnaie. Ayant In mon
préambule, vous ne serez pas étonné
de n’y pomt trouver d’ailerons, On
peut s'en passer et Vautoplan s'en

nervures, je mets tout de méme un
bee intermédiaire, et chaque nervure
est reconverte d'une bande de contre-
plagué jusqu’an longeron pour as-
surer la liaison nervure-bord d’at-
taque.. L'espace libre laissé & cet
endroit est réduit & 12 em. Ainsi la
toile ne festonnera pas trop. Ce ne
sont pas les vieux pilotes de 14-18

-

Le plan trois vues du petit avion viira-léger préconisé

restent. Eeartons done les  intermé-
diaires parasites : « ..ces boulons
tiennent une ferrure qui recoit un
axe sur lequel passe un cavalier au-
quel est attaché le hauban.. » 1l y
a beaucoup trop de mots dans cette
pkrase. Pour ma part, jai choisi
ceel : ¢« Le hauban est fixé i ce
boulon plié en U ». N'est-ce pas
plus élégant 7 -

passe tres bien, ecomme le « Pou-
du-Ciel » d'ailleurs. Cela fait des
puignols, des poulies, des edbles, un
palonnier en moins. It 'aile est bien
plus vite faite.

Pendant que j'y étais, j'al
primé de méme le revétement en
contreplagué du bord d'attaque. Je
sais par expérience le femps néces-
gaire d réussir ce fravail. Entre les

sup-
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Détails des commandes du « Bimono » Cesandey.

teomph; ation -
.est réglable en 111cxdeneo, méme en
.veol.
“core- dassiné. 11 dépendra des efforts
| enregistrés sur le prototype par la

smantenyre.. Pour Uinstant, un. bou-

par Louis Cosandey, -

qui discuteront ee point !

Le longuon est law{ment « di-
mensionné » pour encaisser flexion,
trainée et torsion. Deux bras obli-
ques y concourrent dgalement. 8l
s'agissalt d'une formule classique, il
me faudrait un empennage. Iauto-
plan me eonvenait particuliérement
ear son empennage est actif il
porte ef stabilise en méme temps
parce qu}l est placé exact(mmlt a
'endroit nécessaire pour ecla, grice
aux expériences des amafeurs de
PAgenais.

- Ainsi, je vals pouvolr me conten-
ter d'une envergure ridieule car je
ne pése pas lourd. Llaile arriére,
maebile, commande la pmtnnd(’m
Son nmd{, de fixation appelle guel-
ques commentaires (voir eroquis).
Il est en effet peu orthodoxe, mais
c'est tellement simple ! Et sanction-
né par la pratique car je P'ai adapté
‘avee succes & 'un de mes « Pou-
du-Ciel ». 11 présente, en outre, un
autre avantage intéressant. L'aile
arriere n'étant pas haubanée, lors-
gqu'on roule au sol, de par son iner-
tie, elle fait subir au fuselage des
moments de torsion qui seront heu-
rensement amortis par les silent-
bloes, Le trou de passage du boulon
vertical dans la ferrure est ovalisé
juste ce qu'il faut pour le débatte-
ment néeessaire de laile, soit une
vingtaine de degrés.

Je sais aussi dessiner de savantes
ferrures avee axes d’articulation ali-
gnés  rigoureusement. Mais, dites-
moi franchement : que deviennent
en vol nos alignements, alors que
toute construction est essentielle-
ment Jdéformalble sous la moindre
charge ? Le pilote de vol a voile le
comprend peui-étre, lui qui peut en-
tendre les gémissements de la strue-

ture dans les remous.

‘La eabane et le bati-moteur pro-
cedent des mémes principes, et sans
aucune ; l'aille avant

Tee wverrouillage n'est pas en-

lon avee écrou i oreilles suffira...
Et, maintenant, voici -quelques



donmées = sur les earactéristigues.
L’aile avant fait 4 m. 20 d’envergure
pour 1 m. de profondeur ; 'aile ar-
ricre 3 m. 60 et 0 m. 80. Cela fait
une surface brute d’environ 7 mq.
La longueur totale atteint presque
3 m. 440,

Le devis des poids est le suivant :
moteur-hélice 40 kg, fuselage et gou-
vernail 12, train d’atterrissage 10,
aille avant 12, aile arriere 8, biti-
eabane 4, eommandes 1,5, béquille 1,
réservoirs 3,5, siege-toile, bretelles 2,
mstruments 1.

Soit un poids & vide de 95 kg.

En vol, le poids “otal serait de
170 & 180 ke, ce gui fait moins de
30 kg/mqg et 6 kg/CV (moteur
Poinsard 30 CV).

Le profil adopté est le 43015,
plus porteur et plus épais que le
23012 bien eonnu, et qui permet de
loger un longeron confortable, léger.

Le nombre des ferrures prineipa-
les est réduit & neuf: deux qui ser-
vent de béati-moteur et de point d’at-
tache pour la eabane, quatre pour le
train, deux pour la fixation de l'ai-
l¢ arriére et une au sommet de l'aré-
te dorsale. Un seul grog tube: celui
horizontal de la eabane qui me per-
met d’économiser levier, bielles, cha-
pes, ete. I1 est gros et pese 1 ke 400,
car c'est Jul qui a pour mission de
tenir l'aile avant dans le droit che-
min,

Quelques mots encore sur Porigi-
ne de ce « Bimono-1.G.C. », né sous

le signe de l'amitié et d'une heureu-

se eollaboration.

A tout seignenr, tout honneur :
I, ¢’est Lacroix, le pére de 'auto-
plan, que je n’ai pas besoin de pré-
senter  aux lecteurs des « diles ».
Clest un artiste en méme temps
qu'un esprit clairvoyant et plein de
bo  sens qui ne - s'embarrasse pas
d1ddes préconeues,

C, e'est votre serviteur qui dessi-
ne, caleule, s'arrache les cheveux et
dort mal la nmit. Il eroit pouvoir
construire la béte en moins de 300
heures de travail... z

G, ¢’est 'ami Gayet, de Lyon, vé-
ritable eneyelopédie aéro-parlante et
éerivante, ecapable de « pondre »
quantité de projets dans lesquels
nous retronverions certainement le
frére de ce « Bimono ». Clest, avant

tout, Pintermédiaire, le lien chaT?
mant et plein d’enthousiasme gu
sait s1 bien ranimer la flamme quan
clle vacille. Griee & luj, trois amé4
teurs disséminés sur I’écoree terres
tre se sont frouvés réunis dans 1€
méme idéal par une amitié solide_€
durable. Et ce n’est pas la un des
moindres fruits de cette Aviati0D
dite « d’Amateur » avec une poilt
d'ironie, parfois. Attention !
Amateurs sont des amourcux... €
'on ne défend bien que ce que '0B
aime !

Voili done déerit ce eandidat auX
« moins de 100 kg. & vide » qui de<
vrait étre construit en moins de 30Y
heuares, D’autres suivront, je V'espe’
re, car il y a’la un champ d'actioR
passionnant - 4 défricher. Certaines
formules, du reste, se prétent par:
ticulitrement bien & cet offet et )@
pense, par exemple, a l'aile volan~
te. Verrons-nous M. Fauvel, commé
tant d’autres compétences, se PM
quer a notre jeu ? Souhaitons-le !
Nous assisterions A ’éclosion d'uné
nouvelle  catégorie  d’aéronefs 3
Vavion ultra-simple, wltra-léger, €b
facile a piloter ! :

« Du pain sur la planche », diraib
Mignet, qui doit sfivement mijoter
quelque « Pou-Béhé » pendant ses
heures de loisirs.

Comme toujours, selon I’heureusé
tradition, « Les Ailes » aceueilleron
siirement avee bienveillance ces pro-
chains nounveau-nés,

" Louis COSANDEY.

PILOTES DE TOURISME

Portez tous l'insigne eréé pour vou$
par

R. DANDOIS

JOAILLIER-HORLOGER

37, Bd du Temple, PARIS-3°
Argent contrélé. Contre rembourse-
ment de la somme de 500 francs.
N'est vendu que sur présentation
du brevet ou attestation de MM. les
Chefs-Pilotes ou Présidents d’Aéro-

Clubs.
Indiguer le N en vue de la gravure

S

Médailles de Saint-Elie,

Patron des Aviateurs,
Insignes or, civils et militaires en
réduction. Priz sur demande.
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