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5me Année. — N©° 45

FEVRIER 1923

Les planeurs a Biskra

Le meeting de Biskra, remis de semaine en semaine,
s'est. en fait, ouvert le 25 janvier. 1l a donné lieu, depuis
lors, & d’intéressantes performances sportives; mais,
% la date du 6 février, aucune autre tentative n’y a eu
ileu que de planements en courants ascendants, pro-
longés jusqu’a la chute du vent ou jusqu’a I'extréme
faticue du pilote. Les aviateurs presents, quir sont
MM. Barbot. Fronval, I'adjudant Descamps, les heu-
tenants Le Petit et Thoret, ont annonceé leur mmten-

tion de tenter les épreuves de distance et d’altitude
inserites au programme et de s’attaquer a quelques-uns
des prix récemment créés en faveur du vol a voile: mais
les conditions atmosphériques ne s’v sont pas prétées
jusqu’ici; et, de plus, I'absence mcrovable d’un chro-
nométreur ofliciel, & ce meeting organisé sous la respon-
sabilité sportive de 1'Aéro-Club de France, engagera
peut-étre quelque temps encore les pilotes & ne pas
risquer leur planeur et eux-mémes dans des tentatives
délicates dont les résultats ne pourraient pas étre honio-

logués.

8 - ¥ * . - Y "
LLes principaux planements réussis jusqua ce jour

sont les suivants :

30 jansier. — Le lieutenant Thoret et 'adjudant Des-
camps, sur planeurs Dewoitine, tiennenl ’air, au long
du Ed Delouatt, le premier 3055°, le second 317", Le
lieutenant Thoret vient atterrir & pres de Hkm de la

zone ascendante.

31 janyier. M. Barbot, sur planeur Dewoiline,
.»':”{'w]ui.liln'f- au-dessus du Ed Delouatt et s’y maintient
h 30: ce temps, qui ne pourra pas étre homologué,
dépasse de 26 minutes le temps-record réahsé le 29 jan-
vier 2 Vauville, prées de Cherbourg, par M. Maneyrol,
sur planeur Peyret.

Le méme jour Descamps doit atterrir apres 3 de vol
par suite d’une indisposition soudaine, et le lieutenant

Thoret brise son appareil au départ, un remous brusque

[

L’'Aéronautique. — N° 45.

le retournant et le plaquant sur les rochers de la pente,
sans que l'aviateur ait de blessure; nous espérons que
cet accident n’éliminera pas ce pilote d’un concours i I'or-
canisation duquel 1l s’est passionnément consacré depuis
trois mois, aidé par MM. Gonin et Dubourg, de Biskra.

O février. — lL’adjudant Descamps, parti avec Iespoir
de battre les temps de Barbot, doit atterrir au bout de
o heures, le vent ayant faibli. Le méme jour, le licutenant
Thoret, n’avant plus de planeur & sa disposition, vole

sur son Hanriot, hélice calée, plus d'une heure.

Du 1¢f au 5 février, alors que 'absence de vent empé-
chait toute sortie des planeurs, M. Fronval et le Leute-
nant Thoret ont fait de mombreuses démonstirations
de wvirtuosité; une descente en parachute Robert a eu
coalement heu.

l.e planeur de Saint-Aubin serait en route vers Biskra;
peut-étre son aile déformable v permettrait-elle sinon des
performances, au moins des expériences intéressantes, sl
pouvait résister aux brutalités atmosphériques de la-bas.

Dans les jours qui précéderent 'ouverture du meeting,
le lieutenant Thoret emmena sur son Hanriot, & plusieurs
reprises, 'adjudant Descamps et M. Barbot. Il réussit
avec eux de beaux planements qui leur permirent une
parfaite « reconnaissance du terrain ». Au cours d'un de
ces vols, qui dura 55 minutes, 'adjudant Descamps
prit de tres mmtéressantes photographies; nous publions

une delles. spécialement suggestive.
Se

Ainsi les records du «vol & voile », c¢’est-a-dire, pour
I"’heure, des planements prolongés dans des vents ascen-
dants, sont battus tous les jours. Il faudra bientdt deux
jours au moins pour les battre, ce quilaissera souffler un peu.

Mais le pomnt final, quant au sens technique de ces
belles performances sportives, a été posé le 3 janvier,
sur 'Ed Delouatt, par 'avion d’école piloté par Thoret.
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Cela en vertu de adage : «Qui peut le plus, peut le moins».

Nous sommes d ailleurs pm‘:'-au:uh'r qul se passera peu

de mois avant qu un planeur
monté, progressanlt dans un
vent & rafales sur un terrain
horizontal ou au-dessus de
la mer, réussisse un goyage
comparable au Touryv-Arthe-
nay des temps héroiques. [t
nous ne parlons pas ici d'un
parcours réussi au long d’'une
aréte montagneuse, sur le
« trolley » des courants as-
cendants; ce serait alors, en
effet, le simple dévidage de
I'écheveaun patiemment et
péniblement enroulé, sur un
parcours de quelques cen-
tames de metres, par Mar-
tens, Hentzen, Manevrol,
Thoret, Bossoutrot, Barbot,
Descamps, pour suivre 'ordre
chronologique. Qu’on nous

excuse done de ne pas nous

cés conire le vol a voile.
Nous crovons en effet que toute 'aviation profitera de

la technique nouvelle qu’il détermine. Sans doute, dans

Au meeling de Biskra.

\ De gauche & droite, 'adjudant Descamps, M. Barbot, le lieutenant
assocter aux anathémes lan- Thoret,

celle voie, nous avons suivi le trés bel exemple donné par
la jeunesse technique allemande; ce n’est pas, croyons-
nous, une raison sullisante
pour assurer que la voie est

from peuse.
t::‘ga

Les dernieres nouvelles
(7 février) nous apprennent
'accident auquel le planeur
de Barbot, pris d’arriére par
le vent et précipité sur les
rochers, a succombé. Le pi-

lote n’a pas une égratignure.

]

Mais le risque propre a ces
expériences est ainsi souli-
oné, comme la difficulté d’é-
tablir des gouvernes eflicaces
pour des appareils qui sont
souvent []allﬁ 111 {E{[llililﬂ*[}
(quasi statique.

LLe méme jour, Descamps,
pris dans le courant ascen-
dant du Delouatt, a vu son
planeur entrainé jusqu’a plus
de Goo™ au-dessus de la
créte, le pilote participant d’ailleurs & celte « assomp-
Lion », -

Le planeur de Saini-Aubin, & courbure et incidence variables

L’appareil est un monoplan a aile épaisse d’une picee,
construit en spruce, fréne et contreplaqué.
Les profils d’aile employés sont le 441 de Gottingen

pour le plan principal, et le 444 pour les empennages

Structure d’aile du pr SAINT-AUBIN.

monlrant lelongeron-caissonetle mécanisme
de variation de la courbure et de 'incidence.

['ne commande mécanique permet au pilote de faire
varier la courbure ainsi que 'incidence.
[ aile est constituée par un longeron-caisson qui

. y "
constitue la base de 'avion,

Lies nervures sont fixées au longeron par un cadre
en contreplaqué : la partie avant est fixe; en arriere du
longeron, l'intrados et l'extrados de la nervure sont
mobiles autour d’'un axe placé contre la face posté-
rieure du longeron : ces deux éléments sont réunis par
une ferrure articulée, et 'ensemble commandé par une
bielle en tole d’acier dont le mouvement est régi par un
tube en duralumin de Jo™™ de section. Tube et bielle com-
mandent d’une part la variation d’incidence et de cour-
bure, d’autre part le gauchissement, suivant que, dans
les demi-plans droit et gauche, la rotation des tubes
est de méme sens ou de sens contraire. Une commande
appropriée, que nous décrirons, permet ces mouvements.

[entoilage est effectué de facon & permettre la varia-
tion du périmetre de Catle.

L.e coellicient de séeurité statique adopté, 5, doit per-

mettre 'adjonction d’un moteur a faible puissance,.

Caractéristiques principales : Envergure, 12™; longucur, 6™ 66 ;
proiondeur d’aile, 1M 50; surface des ailes, 18%"; surface totale,
21M* 750 ; empennage, 1"™*,750; gouvernail de profondeur, 2™°; gou-
vernail de direction et dérive, 1™* (¢e qui semble faible). Poids a

L

vide, 100K€; poids avee pilote, 1805%; incidence, 5°.
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Quelques images des experiences de Biskra.
De haut en bas : La pente du Ed Delouatt descendant vers I'oued preés duquel le Hanriot est posé; noter les travaux en cours. — La créte du

Ed Delouatt photographi¢e par 'adjudant Descamps, passager — & bord du Hanriot — du lieutenant Thoret, qu’on voit a droite. — Le licutenant
Thoret planant, hélice calée, au-dessus de la « bonne zone », sur le flanc Nord du Ed Delouatt; on apercoit Biskra, a4 I'horizon, tout a fait a droite.




