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Un “ Ministére de PAir ”’ iniégral en Iialie

Par le Décret n° 62 du 24 janvier 1923, il est institué en
[talie un Haut-Commissariat de U Avration. Sous ce nom,
¢’est un « Mimistére de 'Air », et le plus intégral qui se
puisse réver, qui s organise.

(Cest la constatation, faite et publiée par M. Mussolini,
el jugée par lui d’une trés haute graviié, de la « complete
désagréoation » et de « 'absolue impuissance » de I'Aéro-
nautique militaire italienne qui a mecité le maitre actuel
du pays, complétement acquis a ’Aviation, aviaieur lui-
mame, 4 chercher le remede dans cette organisation nou-
velle.

[’expérience ainsi tentée est intéressante par elle-
méme. Ille doit de plus, dans un sens ou dans 'autre,
¢tre concluante, étant donné les pouvoirs disecrétionnaires
que le Haut-Commissaire recoit par décret; il est en effet
autorisé « a déroger aux dispositions législatives en
vigueur, tant pour la premiére organisation des services
que pour les nominations qui s’y rapportent et (ue
pour exécution des programmes aéronautiques

St I'on ajoute enfin que le Haut-Commissaire est
M. Mussolini lui-méme, déja Président du Conseil ei titu-
laire de deux Ministéres; qu’il est assisté de M. Finzi, ardent
pilote fasciste, 'un des héros du raid fameux sur Vienne,
vice-commissaire ; que les services du nouveau Commissa-
riat vont étre installés au Ministére de I Intérieur, dont
MM. Mussolim et Finz1 sont, le premier, titulaire et, le
second, sous-secrétaire d’Etat; on conviendra que jamais
une réorganisation aussi radicale ni ausst responsable de

ses résultats éventuels ne s’est vue en matiere d’aéronautique.

e
Deux Directions générales sont eréées @ Pune pour
I’Aéronautique militaire, et elle est confiée au « colonel-
pilote » Moizo; 'autre pour I’Aéronautique civile, qui sera
dirigée par « le pilote » Mercanti.

L’Aeronautique. — N* 40

La Direction générale de U Aéronautique militaire com-

prend cuatre branches

— Armée aérienne : Organmisation el ispection géneé-
rales; emplo1 de la « masse aérienne indépendante ».
- Serpices aériens de U Armée : Aéronautique au ser-

vice des autres armes de "Armée de terre.

- Services aériens de la Marine : Aéronautique au ser-
vice de la Marime militaire.

- Service technique : Expériences, recherches, rapports
avec savants et techniciens. Ce service sera probable-
ment dirigé par le colonel Costanzi et le lieutenant-

colonel Verduzio.

[La « masse aérienne indépendante » comprendra six
groupements (stormi) divisés chacun en 2 ou 3 groupes
de 2 a 4 escadrilles, fractionnées en 3 patrouilles (nuclet)
au moins. Il vy aura des groupements de bombardement
de jour, de bombardement de nuit, de chasse, de spécialités
(photographie aérienne, par exemple). LLe commandant de
oroupement aura rang de colonel; de groupe, rang de
major; d’escadrille, rang de capitaine: de patrouille, rang

de hieutenant.

La Durection générale de U Aéronautique civile oroupera
cing branches.

— Constructions et approvistonnements Rapports avec
les constructeurs, mobilisation industrielle (notre S.F.Aé.).
— Aéroports : Terrains, infrastructure, liaisons.
P‘I‘l ] # ¢ 1 5 3 ¥ f
-~ Irafic aérien : Controle du trafic (et des cpreuves
techniques sportives); droit aérien: réseau international.
- Feoles

civils; formation des pilotes, des mécaniciens et des spécia-

Formation et entrainement des pilotes

listes militaires.
—" Administration : Controle, domaines, personnel.

3,
il
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94 . L’AERONAUTIQUE.

La plus belle organisation du monde, et méme la plus
logique, ne vaut rien que par les ressources dont elle dis-
pose et par Iesprit qui 'anime. Cest done d’abord un
crédit total de 280 millions de hires que M. Mussolini a fait
ouvrir a I’Aéronautique pour 1923. Cest ensuite 'esprit
« pilote » qu’il semble vouloir insuffler & I’Aviation ita-
lienne. Imprécations contre les bureaux surabondants,
sous l'obsesston desquels 'Aéronautique « suffoquait » et
ou 1l faut porter « un bistour: mexorable »; choix des
chefs; mvitation pressante faite & tous de voyager en

avion; ordre général d’accomplir périodiquement un cer-

tain nombre d’heures de vol; il v a la des signes concor-
dants.

Le schéma de 'organisation elle-méme apparait logique,
ou du moins cohérent. Il faut y noter la séparation des
organismes qui correspondent & notre Sergice Technique
et & notre Service des Fabrications, et qui reléevent le pre-
mier de la Direction militaire, le second de la Direction
civile.

Attendons des résultats. Il v a en [talie une industrie

acronautique encore vivace et qui est capable de donner,

¥ . . 5 ¥ , . . .
pour cette réorgamsation, I'eflort technique qui convient.
Ho B

Les planeurs a Biskra

Le meeting de planeurs organisé A Biskra a pris
fin, le 22 février, sur de tres
remarquables résultats.
Ceux-c1 eussent été beaucoup
plus frappants encore si, au
cours du meeting des pla-
neurs, plusieurs concurrents
n'avaient été éliminés par le

bris de leur machine; parmi

une place spéciale au lieute-
nant Thoret qui, privé de
planeur des le 31 janvier, fut
empéché et de « totaliser »
et de tenter les performances
de distance et d’altitude
qu’il préparait.

l.e triomphateur du mee-
ting est I'adjudant Des-

camps, et aucune victoire ne
pouvait étre plus meéritée.
I’adjudant Descamps, en
effet, dont les hautes qualités
de pilote sont appréciées au
Service Technique, a fait
preuve, durant tout le Con-
cours. d’abord d’une habileté
et d’une applhcation consom-
meées, ensuite d’une velonté
sportive toujours tendue mal-

oré des malaises phvsiques
pénibles. 1l a totalisé plus
de 20 heures de planements:
1l est monté a 630™, soit
S40m au-dessus du point de
départ; il a gagné le prix de la distance avee un
parcours de 5¥m, de I'Eid Delouatt & Beni Mora; il v

Auw meeting de Diskra.
Le lieutenant Thoret, sur son Hanriot, hélice calée, vérifie I'ascen-

dance des courants; en bas, contre la plate-forme de départ, les
planeurs (un Peyret, un Dewoitine 1G22, un Dewoitine 1923)
attendent leur tour de départ.

a la un bel ensemble. réalisé pnur la premiere fois.

Concourant pour la dis-
tance, M. Barbot réussit un
parcours de quelque 4¥™, au
terme duquel 1l brisa son
planeur; 1l faut aussi rappe-
- ler, sur ce chapitre, le tres
beau planement prolongé
réusst des le 31 janvier par
le heutenant Thoret, de I'lXd
Delouatt jusqu’a Beni Mora

également, avec une perte

| d’altitude de 100™ pour un
parcours de Hkm,

Ce meeting de Biskra,
tres suggestif par les perfor-

mances établies, ne I'est pas
moins par les incidents et
accidents dont 1l fut l'occa-
sion; tout & tour Thoret,
Barbot, Le Petit briserent en
effet leur machine dans des
conditions diverses, dont
nous essaierons de dégager
I"enseignement ; notons des a
présent, parmi les problemes
soulevés, celui des gouvernes
eflicaces et de la moindre
prise aux dérives, aux tres
faibles vitesses relatives qui
sont le plus souvent celles
des planeurs; on voit d’ail-
leurs que la solution de ce

probleme, posé par lavia-

e ’ ; . » . .
tion sans moteur, n'est pas sans intérét pour aviation

LI q " - ] . - .
tout entiere. Car 1l n'y a qu une aviation.

H..-B.




