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UN MODELE TRES REDUIT I

Bébe semble trés intéressé par son minuscule avion,
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LES GRANDS TRAVAUX

5 N PORT AERIEN INTERCONTINENTAL

flnul-m:" pour les grands travaux, répartis sur plusieurs années,

flE voteg par le Gouvernement, TR . .
Yy nl:u.i“*‘ navigables, les ports, les grands itinéraires, les routes, sc
-I':r.u “Ibuer prés de neuf milliards. ;
W | Serajt-i| permis de demander si, dans ces sOTDIMES, llll'll:' *-'I!;II'L 3
~,‘5'3TII:H?"I"':E”':’ a été consacrée & I'infrastructure de notre sol et plus
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h ot 3 Paménagement de « plans dean » ?

Y it Judicieux, croyons-nous, de ne pas attendre d’étre, une .fmh.'
% g PA5sés par les événements... pour songer a la question et y
b sl
N 46, U'Aérophile éerivait déja : : : e ,
1r|hElEEl‘ait-il pas expédient, Hrﬂ‘t}'srlllm tl'ﬂ}"n:l'_‘l"!ii.'_{." ,M“.!ﬁ_l J:.Iu;:,;ﬁ::ﬁ}t
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" toute proximité de Paris, un port aérien Triln?nff.mt:qun
'S cette date, I"Atlantique-Sud, ccuvre de nos plonniers, a connu
lh“t Bulier, devenu méme international; de son rff}tﬂ’ l_ﬁlltnqtu}lzg:
g Plus un mythe: seulement, les passagers débarquaient a Lis
" Par le train an début, par une ligne adérienne ensuite, rejoi-

oy Le plagque tournante de I’Europe Centrale qu’est, qu'on le
IJ"[:.Etu 20n: Paris...
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by = Fetonie 1° : salvis Paris-Versailles (Trappes-Saint-

gl elenir I'attention, est celui d-:‘_ : 5 R 5

u'; :Lf“”t les plans établis par I'architecte Urbain Cassan furent pré
0% B "S PAérophile d’aont 1936.

leupg lignes d'eau de plus de 3.000 métres, judicieusement orien-
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[“a ié,

: . i n'existait pas a 1’épo-
"’ﬂ«g[“lﬂﬂﬂ Immense de ce projet, avantage qui n'existait p i lfl':-h!:n'
teg ¢ Pautostrade de I'Ouest, en voie d achévement, passe de .]"
m envisagé et met le port aérien intercontinental a 18 Kkilo-

Autostrade, de Paris. = e
r“‘npg ne sont peut-étre pas, dira-t-on, des 111'{-"5' indiqués A
pnd"ﬁ crédits & I’Aéronautique dont Davenir immédiat n’offre
) 55ihilite probante,
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Snstruction des modéles
B, & ces dernidéres anndées,
"E:s la technique, qui,
'-"’r't:ni utilisation du balsa,
.. e une sorle de con-
8. "¢ quasi universel, Cette
"-:i“E du balsa a permis,
:ﬁ,';“l}ﬂil:ft de vue construe-
R point de vue adrody-
?'3- de eréer des petits
h]::: ;'ﬂlﬂlltﬂ., comparables,
! ¢ vue performances,

Nds avions montés,

u"”“iﬂ, i I'heure actuelle,
!:E;"“i" que la construc-
,_.%a_mlﬁﬂ ne pourra, pour
i vﬂ.ln temps, aveir la mé-
p O, U du fait des restrie-
nu'm_;_ ]Eﬂn"n'“‘iflllt‘ﬁ- C'est pour-
hml;ﬂtfmls de construction
ot Ly donnerons tiendront

ﬁ, h'?::-r de  ces modalités, et
W 0t tous modes de

o8

o 'L mq?ﬁlruutinn avee des bois
# My, [;’ds que le balsa peut
'“n €S8 résultats toul aussi
P, its. En effet, les pro-
e la_construction des mo-
L ﬂrﬁﬂuiis permettent d'ob-
il l"-‘hﬂs* Appareils trés poussés
ﬂlﬂ" | nt‘-']lll.'.
" ",‘ Festrictions,

e’
= i
, 8

e lii  comme
" Tes industries, foreeront
tnt le progres,

ol
A Tﬁhniques diverses
A construction

ANt L s

mhalde passer a 1"étude de
W o Tuetion, il peut é&tre
q“'-'mnum.-v les divers mo-
T . Peuvent éire utilisés
#l. % matériaux  différents.

:'Pp €ela, nous avons figurd
b, el sehématique, sem-

|. =* 3 n“pmll' les divers modes
F :Hllﬂn. Des cotes don-
i, ¢ idée coneréte de sa
ol - Iun.

figure 1 représente la
2 en lattes carrées
Jil‘nlz.l €r, sapin, tilleul, spru-
% ™ ete. Les lattes, dans
7 [’ hu““t une section de 33,

B X5, Ce mode de cons-
est le méme en balsa.

AL
: '““!iﬁeta sont en conlre-
W "M en balsa. Les contre-
[,

.

plagqués utilisables sont de 5/10¢
a 10/10° de millimétre d’épais-
seur, L'assemblage des éléments
s'effectue avee n'importe quelle
colle, mais de préférence avec
la colle caséine ou la colle cel-
lulosique, que les fournisseurs
du modélisme procurent pour
cet usage spéecial.

La figure 2 représente le type

de construction en rotin ou en
bambou., Le détail de eadre
montre que ceux-ci sont pré-

parés d'avance, en courbant le
rotin, lequel se préte Tacile-
ment & cette opéralion.

L'ensemble est maintenu par
un croisillonnage en fil de lin,
maintenant le tout e¢n place.

L.a construction en rotin ou
en bambou est trés robuste,
ou plutdét trés résistante aw
choce, Elle est emplovée avec
faveur au Japon et en Chine.
A Pépoque 1900-1914, elle était
trés utilisée en Europe; el au-
jourd’hui encore, nomhbre de
jouets adriens de bazar utili-
sent ces matériaux. Le rotin
¢t le bambou ont surtout &té
employés ces derniéres anndes
pour diverses pitces des modé-
les en balsa: patins, extrémites
courbdées dfailes ou de gouver-
nes, ete,

La figure 3 est wne variante
de la construction en rotin, Des
petits goussets en tubes souddés
servent & assembler toute la
structure.

(Pest encore une méthode
trés ancienne, Nous avons vu
souvent, dans de vieux catalo-
gues de fournitures pour mo-
déles, datant de 1910, les jeux
de goussels en tubes, toul pré-
parés. Cette méthode n’est done
rappelée que pour meémoire,
mais elle peut encore trouver
son utilité pour représenter Ia
strocture des avions métalli-
ques, en tubes, quand il s’agit
de réaliser des maquettes vo-
lantes ont Ion veut s"appliquer
& rappeler, non seulement les
formes extérieures de 1'appa-
reil, mais son systéme de cons-
truction,

LLa figure 4 représente un
systéme qui a en un grand dé-
veloppement en Allemagne ces

Iz : :
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MODELES REDUITS

derni¢res anndées. Toute une
gamme de profilés Iégers a été
¢tablie par des industriels im-
portants. Cette construction a
eété généralisée aussi bien dans
les milieux scolaires que spor-
tifs., Toult un assortiment d’oun-
tils: pinces, plieuses, perceuses,
ete., est également fourni avee
les profilés.

Il est & noter gque ece mode
de construction pourrait  étre
utilisé en France avee succds,
car, avec des tdles d'aluminium
on de duralumin trés minces,
il est possible de laconner Lous
les profilés désirables. Des mé-
caniciens pourraient faire pro-
gresser ce systéme, car il est &
noter que la formation profes-
sionnelle d’un modéliste le di-
rige souvent vers unc méthode
A lui personnelle, Ini permet-
tant d'opérer rapidement avee
les connaissances de sa profes-
sion,

La figure 5 est un mode
de construction trés intéressant,
qquoigque pen connu, utilisant le
parangon, ou baleine de para-
pluie. Cette méthode est assez
ancienne, puisqu’elle fut utili-

sée dés 1884 sur I"Avisol d’Ar-
séne Olivier. Il ¥ a quelques
années, nous ['avions wvu re-

prise avee succdés par des mo-
délistes, ainsi que par des
constructeurs de planeurs de
vol & voile el daviettes,

Les parangons, que l'on peut
s¢  procurer facilement, sont
simplement soudés i "autogéne.

De toutes ces méthodes, nous
relevons particuliérement, pour
une utilisation courante,
systémes des figures 1 et 5,
bois el en parangon
métallique.

les
en
pour |e

Types d'appareils

Afin d’avoir des éléments de
comparaison, pour les compé-
titions, des formules ont é&té
établies afin de contenir les di-
mensions en certaines données.
Telles sont les obligations im-

posées par les formules trés
L2 L2

connues : et ——, l'une
100 200

LA CONSTRUCTION DES MODELES REDUITS

pour les avions, "autre pour
les planeurs. Formules ayant
pour but, comme nous aurons
Poecasion de le voir ultériey-
rement, dimposer une section
mimimum de maitre couple de
fTuselage,

Afin d'appliquer les donndes
de construction sur des cas
conerets, nous avons figuré les
modéles les plus typiques ¢l
les plus courants. De eos mo-
déles sont dérivés les modeéles
de performances, oy spéciaux,
tels que les indoors ne pesant
que quelques grammes, on leg

trés  grands appareils, sortant
des normes courantes, el qui

doivent étre étudiés i part,

La figure 6 est un modéle dit
« 4 fuselage baguetie ».

La figure 7 un modéle classi-
que, 4 fuselage répondant 4 1a
L2
formule ——, ¢’est-h-dire
101D
une certaine surface de mailre
couple,

avee

. La figure 8 est un moddle
intermeédiaire entre le 6 et le 7,
& fuselage triangulaire el cons.
truction simplifide,

‘La figure 9 est un planecur
stmple, & fusclage patin,

La figure 10 est un plancur
de performance, asscz simple
de formes, et qui se traite en
dimensions de 0 m, 60 & 2 me-
tres,

Construction des ailes

Avant de passer & étude
technique de I'élablissement des
ailes, examinons les structures
les plus généralement adoptées.

La figure 11 montre une aile
i nervures en rotin, disposées
sur des longerons en hois on
en balsa,

Le bord d’attaque et le bord
de fuite sont également en ro-
tin. Les éléments sont ligaturés
avee du fil, comme le montrent
les détails (fig. 12, 13 et 14).
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" i'""—"thmle, utilisée quand

Pose pas d’autres ma-
o r“t employde quelque-
b des détails d’appareils

* fomme les gouvernes
'!‘I;i E Crncs.
'&a:lrldru particuliérement
i.b:llﬁ d'assemblage, utili-
)

toug genres de cons-
i

% Pon se sert d'un
Fotin,

4
) Bre 15 montre une struc-
h:h]mis pour les longe-
4 Uplier, spruce, tilleul,

U contreplaqué pour
_fh‘n:;'ﬂ;. Le contreplaqué,

» Mérite d’étre allégé,

Emile Régnier

e : =

1 depuis de longs mois, le réputé
1), SUr versaillais, Emile Régnier, est
il’n ' Septembre 1940, i Bergerac.

ilj e .
Ste  de Paviation sportive, il

a
e bonne heure vers la construc-

groupes
Vit

moto-propulseurs légers.
b malheureusement ses créations

tiées par les ¢trangers que par
Patrigtes certaines licences de mo-
fﬁe::ﬂarq““bh‘“ par leur faible poids
kﬂ‘-&{n; furent en effet achetées par les

i

i%::," egalement congu différents types
l.iiu {flu:nt. le dernier devait prendre
ijh* upe Deutsch 193971940 qui n'eut
'

’\i:‘;‘“- de I’Aéro-Club de Versailles,
J]fllt EX-aviateur de la guerre 1914-18,

Plusieurs fois blessé.

de 1!5 Légion d'Honneur, titulaire
illle militaire et de la Croix de

" Ay
;#“% Mile Régnier n’avait que 47 ans.
By

T :
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LE MOIS

Ed. P, de Courteilles

C'est dans la force de 1'age, 50 ans a
peine, que Edmond de Courteilles fut ré-

cemment arraché i "affection des siens.

[l avait pris en 1927 la direction du Cen-
lre de Documentation internationale lorsque
celui-ci fut créé par I'Aéro-Club de France

avee l'aide du Fonds Guggenheim,

Depuis, grice aux efforts de son Direc-
teur, le Centre a élargi ses possibilités d’in-

formation.

Des 2000 volumes et 18 périodiques du
début, qui en 1932 4.200
el 67, les lecteurs avaient récemment 4 lenr
disposition plus de 5.000 volumes et pou-

¢laient devenus

vaienlt consulter réguliérement plus de 80
périodiques du monde entier.

Ed. de
a« Cenlre »

affabilité, Cour-

eréer au

D'une extréme
teilles avait su une
atmosphére toute de sympathiec dont le sou-

venir ne fera gu'aviver les regrets de tous

ceux qui 'ont connu.

ce qui est facile, & I'aide d'un
empaorte-pi¢ee. On  notera
les longerons sont d'une see-
tion unique, pour une cons-
lruction simple. Construction
encore utilisable pour des ap-
parcils courants.

que

Ll.n figure 16 montre une ajle
simple de forme en balsa. Le
balsa, trés léger et un peu déli-
cat, n'est pas allégé. Les aré-
tiers d’extrémité sonl en rotin
ou en bambou dun millimétre
de diamétre, ligaturés et collés,

. Sablier.

(A suivre)

t Toutes les guestions relatives au « Modéle réduil » serond, par la suile, traitées dans eetle rubrique, — Pour
s renseignements, s’adresser a la Rédaction de 1'Aérophile, Courrier du Modéliste.

N.D.L.R.

Henri Desgrange

Notre numéro d’aotit-septembre était déja
tiré lorsque nous parvint g nouvelle du
décés de Henri Desgrange, directeur-fonda-
teur de I'Anto,

Un homme, une weuvre,

fut

ténacité

] "
L'homme un travailleur acharné,

indomptable, doublé

eréateur puissant,

¥ n
d'une il'un

L'euvre fut celle qui, en France, prit le
sport par la main & ses débuts, "épaula,
et I'nida dans son rapide et prodigieux de-
veloppement,

Nous sommes de ceux qui n’onl pas par-
tagé l'avis de Henri Desgrange sur Porien-
tation donnée au sport ces quelque dix
derniéres années, mais nous sommes égale-
ment de la génération de ceux qui,

wuvré an début, ont pu mesurer

ayant
le chemin
parcouru et reconnaissent de grand ceceur
que la disparition de ce pionnier crée un
vide énorme et que celui qui nous a quit-

tés était une o force »,
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