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o ; Ll ans Drofi ur
]ﬂl'ium“t""”‘ que I'étude de cette question ne saurait étre sans profit pot

‘ . ' : : 213 - 117D 1 : . Fi e-
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MODELES REDUITS
LA CONSTRUCTION DES MODELES REDUITS

CONSTRUCTION DES FUSELAGES
(Suite)

Le n° 66 est un appareil classique formec
« & cabine », Tout en balsa de 3Xx3. Cais-
sonnage de la partie « cabine » avec de la
planche balsa de 8/10°. Avant muni de
bloes balsa sur le fuselage formant caré-
nage en dos d’ane. LLa vue rabattue en plan
montre que ce fuselage est rectangulaire
sur une grande partie de sa longueur, ce
qui est une facilité de construction. Cons-
truisible en peuplier, limbo, spruce, etec.,
de 2X2 3X3 et contreplaqué de 5/10° &
3/10°.

Le n® 67 est un fuselage de planeur A
six longerons. Le longeron inférieur est
fendu pour recevoir un patin vertical en
contreplaqué de 3 mm. La coupe agrandie
montre la disposition de la structure. Les
cadres sont en balsa de 30/10°, et pour-
raient étre en contreplaqué de 20/10c a
30/10e,

Le n° 68 est une représentation d’un sys-
téeme qui s’est beaucoup développé en Italie,
répandu par les cours officiels parmi la
jeunesse,

Un tube en balsa roulé de 6/10¢ est
formé par enroulement sur un baton (man-
che a balai) de 20 mm. de diametre en
faisant attention de mettre un papier entre
le balsa et le baton pour éviter le collage
des deux piéces. Le balsa est collé grace
a une bande dépassant. On peut enserrer
le tout dans un marouflage provisoire pour
le collage.

Ce tube, qui contient le caoutchouc mo-
teur, sert aussi d’armature centrale aux
cadres en contreplaqué de 15/10°, ajouré
convenablement, ce qui est facile avec le
contreplaqué.

Huit longerons en tilleul ou peuplier de
1,0 X4 terminent le fuselage qui est muni
a ’avant d’une « casserole » en contreplaqué
roulé de 5/10°. Le nez de I’hélice est un

Nous avons recu plusieurs lettres de lec-
teurs nous demandant de songer auwrxr débu-
tants. Comme nous Uannoncions dans notre
dernier numcéro, la description qui suit re-
pond a ces desiderata : un appareil pour les

jeunes, présenté et dcéerit par un jeune.

'COMMENT CONSTRUIRE LE J. L. 23

et tous les appareils du méme type

C’e planeur est la réduction du J L 21 qui
se classa premier de la 2° catégorie au con-
cours du M. A, C. F. a Corbeil en 1940.

I1 est établi d’aprés les mémes calculs que
celui-ci, mais les proportions ne sont pas les
mémes car, comparativement, le fuselage est
plus long en raison de la plus grande lon-
gueur de nervure, provenant d'un allonge-
ment réduit pour une envergure plus petite,

40

bloc en peuplier. L empennage s’amorce par
une structure en fil d’aluminium, En Italie,
les modeles étaient construits presque entie-
rement avec les bois du pays (Maquette vo-
lante du « Bellanca », publiée par la revue
I'Aquilone de [I’Editoriale Aeronautica,
Roma).

Le n° 69 est du type « monocoque sans
longeron », mais a « revétement travail-
lant ». On voit qu’il permet une forme tres

11 a été concu pour débutants, et il ne peut

étre question de Ilui attribuer une grande
finesse. Toutefois il est conforme aux regle-
ments de la Fédération Aéronautique Inter-
nationale et il peut se classer honorablement
dans les concours. De plus cet appareil pos-
sede l'avantage d’avoir un prix de revient
tres faible, puisgqu'un modeliste débrouillard
peut se procurer tous les matériaux pour une
vingtaine de francs environ.

Construction du fuselage

Reproduisez sur un calque, le dessin d'un
flanc¢ de fuselage. Placez ce dessin sur une
planche bien plane.

Posez les longerons sur les contours du
(dessin, et maintenez-les en forme par des
épingles disposées de part et d’autre de la
baguette (fig. 1).

- modéle décrit. Le spruce et le balsa

' reg
-

f lllus
galbée. L’arriére est un bloc amovib of ;T‘dt
semblé en queue d’aronde, quli SUPI’; (ggf
’empennage. La structure est en la“’“l El
balsa de 15/10° et de 10 mm. deﬁ/l I“lr;l

montées sur des couples en balsa de ol ady
[’ensemble est treés robuste, surtout ¥ =

une forte traction de caoutchouc. (APIZ i Sery
Cahill, vainqueur du trophée Moffett 1y fas
la Coupe Wakefield en 1938, avee P

montée en parasol.) |
Le n° 70 est un planeur a pﬂ“tres g dy
castrées dans D’aile. Des rotins S’qu“;eﬁ; dap
chent dans des tubes d’alu de 5Xb; ﬂ.'ﬂi
jonction dans 1’aile; cet assemblageé ,Eilﬂ lagy
retenu par des élastiques accrochés 2 ¢ |
rieur. (La fig. 59 a décrit ’aile en ° s
cet appareil (M. Bayet 31). ! 4

Le n°® 71 est un monocoque cnmpﬂﬂebilg f“&
partie inférieure d’une forte lame de i ;H‘ll
de 4 mm. d’épaisseur, sur laquelle 5‘3”11 d {];::1
posés quelques couples en 3 mm. vn ]illi:
couvrement en balsa de 15/10¢ comP” trig

le fuselage. Ce systéme permet des app? \
de petites dimensions. ,d’f'. )
[.Le n® 72 est un monobloc, modele¢ I,!# |
la masse. Les croquis 75 et 76 moP ,,fél (le
comment on obtient ce fuselage dam gl
bloc de balsa, tracé a Dextérieur avee I .
crayon affité en biseau comme potf ’*t. Tu
dessin. Modelé a Dextérieur a;:'zztmplét*E ,r'
a l’aide d’un canif, le bloc est fﬂﬂd“ﬂit'
deux 4 P’aide d’une scie, puis évidé au cﬂﬂi ]
en laissant une ¢paisseur de pﬂrﬂif: ot
a 5 mm. Des couples sont ensuite dlﬁpﬂﬂ!
a lintérieur a "aide de colle, mainte”
le tout. i
[La figure 73 montre une réalisﬂti”“u,r
fuselage « poutre » dans le cas de mad F
tes historiques, comme le Caudron G-
ent !
dans la construction suivant les élémﬂt'
nécessitant de la résistance, ou permé
de gagner de la légerete.
G. Sabli€" | /-

(a suivre)

i
&
Ensuite coupez en double les entl"etﬂipl’l

collez leurs extrémités aux longerons Btcaﬂt.;_
cez 2 chaque assemblage un gousset dé =
{?r}ﬂiSSE. i m:
Apres séchage de la colle, enlevez 1es j-peﬁ
gles et construisez le 2¢ flane¢ sur le 1 ﬂul
ayvant soin de placer en-dessous de Bl}ﬂﬂﬂr
collage, un petit morceau de papier fll“e
péchera les deux flanes de coller mlselllbl 'r: é

(‘ette méthode permet d’obtenir deuX *y
ties parfaitement Iidentiques, puisl]“e B
deuxiéme est calibrée par la premiere- o

Apreés séchage du deuxieme flanc, enl®
les épingles et vous allez procéder ¢ fﬂgl
ation délicate de la mise en couples. 11 o
réunir les deux flanes par des entl‘ewlﬂw
figurées par la vue du dessus de plan. =
pez en double ces entretoises. PPoseZ
flancs verticalement en leur faisant €pY"
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dVeg . = cette vue de dessus (maintenez

‘d les pointes de
Colley

Rlandes o

: la queue du
4 leurs endroits indiqués
i rondt i]'t't‘ti'li‘ﬂ{-‘ﬂ (celle du dessus
ntrﬂtnispg '1"’) puls _{:u_llpr.z ]f_a-s deux au-

X, TSqua tmii E;H ]m.ztrmmte (g, 2).
! & S qu' s Sera bien sec, il ne restera
# hllezul Sér-“l les autres entretoises. Main-
Fa rees entre les longerons par des
puis vérifiez 1’équer-

Blotg
Page - '&:lﬂlet caoutchoye
LY i " ,.!
€hnez cet equerrage avece du fil

e 3 “Altan: .

Sz{jwﬂéteezltl == }3-{111-1‘?1‘1';12;{} avec du fil, ce

tout b et p, quﬂﬂutietrﬂ complexe, mais il faut
pﬂ Mhgg > les champs du fuselage sont

- i 4 maniére classique (fig, 4)

réalisable pour cette

B A non e Le patin, en contrepla-
Serq :‘jl"{ a la petite scie, ou au
Pochet DErceé de trous pour le passage

de Jlanc '

SO Bar aficement. On pratiquer:

e, PATtie supérienre ool leh o g
leure, des mortaises qui

g '1:;qu:1115§ les entretoises du fuse-
ttog (o Maintiendra a I'aide de deux

0lléeg AtA
. 5). lées de chaque coté du redan

US Glaogn. . = Afin de donner une for-

- dUX couples, I'auteur de cet
_une baguette au milieu de
lextrados du fuselage. Cette
donne une forme rectangu-

Ne(]; s A
4t A ses deux poéles un petit

ﬂ.l' s

)
1 bapia,

I .
£ nery sera d

2 ecoupé dans du bois
légrossi 3 la r

VErré frac o dpe et enfin terminé
! I‘mﬁr; €S fin. A l'aide d’'une lame

=1€, on creuse une cavité pour
le lest nécessaire au cen-

Jera collé sur le cadre av:
Za (f]‘u-‘ ﬁ.)_ . e avant

Cﬁnstruction des ailes

vur : :
A ‘i*uis débutent & I'emplanture par
% pour se terminer ensuite par
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'ﬁ}*rf U maintenant U'équerrage : 2)
i 4y “oe en caoutchouc.

L) Patin
lage,
; 1) Fuselage
bois dur,

+ 2) baguettes maintenant le redan ; 3) fuse-

» 2) Partie creuse ; 3) Ecrou ; 4) lest ;
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un profil plat vers les bords marginaux, ce
qui donne un meilleur rendement aérodyni-
miqgue.

On commencera par faire un gabarit de
chaque nervure, qui servira a reproduire sur
la planche de balsa autant d'exemplaires qu'il
ser:a nécessaire. linsuite on découpera ces
nervures o environ 1 mm. extérieur du tracé.

Puis on les placera l'une contre I'autre et
on les maintiendra serrées avec des ¢épin-
gles (fig., 7).

EEnsuite vous poncerez toutes ces nervures

avec du papier verreé jusqu'au Calible exacc.

des modeles.

Apreés vous pourrez inciser les entailles de
passage des longerons, soit a la lame de
rasoir, soit avec le champ dune lime.

Puis vous poncerez la section du bord de
fuite en forme de triangle & angle aigu.
Dans ce bord de fuite, a chaque emplace-
ment de nervure, vous pratiquerez une mor-
taise de 1/2 centimetre de profondeur, le
bout de la nervure formant tenon, rentrera
ainsi a mi-largeur du longeron.

Ensuite, en se reportant sur le plan, posez
le longeron, puis collez le bord de fuite et le
bord d’attaque. Maintenez l'ensemble avec
des épingles et collez. Dans c¢e méme mon-
tage, vous pourrez poser les bords margi-
naux ainsi que les équerres de renforcement
(fig. 8).

Jointure. — On reliera les deux demi-ailes
ensemble par l'intermédiaire d'une bride de
caoutchoue et d'un bouton-pression., Ce dis-
positif possede un grand avantage, car lors-
que le planeur rencontre un obstacle ou fait
une chute brutale, sous l'influence du choe,
les éléments se démontent plutot que de se
briser.

Vous prendrez les deux parties d'un bou-
ton-pression de gros calibre que vous cou-
drez sur deux nervures d’amplanture en con-
treplaqué de 3 mm. Ces nervures sont col-
lées contre les profils des deux demi-ailes.
Afin de masquer le jour provoqué par cet
assemblage, vous pourrez le recouvrir au-

(b#hl‘rf'lj ﬂ"f ?Wug

'''''
_ - g il
S ———— -

dessus de la jointure, par un

: i carénage en
contreplaque de 5/10° cintré (fig, %

J).

Construction des empennages

LLa construction des elmpennages se fera
comme celle des ailes 2 chaque bout on liga-

turera un petit morceau de tube et de fil
Taluminium.

D{?.:"L'L‘{fs. — Les deux dérives seront dé-
coupees dans du balsa 20/10%, elles ren-
treront dans les tubes et seront maintenues
par des tubes de caoutchouc,

H:’Hfbﬂ-ﬂ--‘f. — Les haubans sont en fi d’alu-
n!inlum de 15/10%, leur longueur donne aux
ailes un diedre d’environ 10 % (ig. 10). I]‘s
sont rattachés aux ailes par des ui"mrhets li-
gaturés et au fuselage par des boucles liga-
turées a la carlingue (fig. 11). A I'emplace-
nient des ailes sur le fuselage, on fera llil
rail en balsa 3 X 10 qui servira de berc au
a la voilure (fig. 12).

Recouvrement. — On pourra recouvrir les

¢léments, soit avec du papier Japon, du pa-
pier bambou ou du pongée. Pour Fentoilage

du fuselage, coupez quatre bandes un peu
plus larges que les contours du fuselace. Re-
couvrez l'une apres l'autre les quatrebfuees-;
en ne mettant de la colle que sur les lnr;-nr.:uej
rons. Pour les ailes, ne mettez pas de colle
sur les nervures, sauf sur 'intrados de celles
qui sont creuses. Pour le recouvrement 'em-
ployez les colles fix, glufix ou jﬂ[){}l']ilisie_

Vernissage. — Avant d’enduire, on devra
]11}1119{1&1' d’eau le recouvrement. I’uis on
l;{,lssem sécher 24 heures. Ensuite muni d’'un
pinceau assez large, passez l'enduit le plus
vite possible, en ne revenant jamais sur les
traits du pinceau. Cette opération doit se
faire dans une piéce ou régnera une tem-
pérature d'au moins 15°. Laissez toujours
sécher les voilures sous forme afin d'éviter
les déformations causées par la tension,

Iissais. — Maintenant votre appareil est
termine et rempli d’espérance vouys *

_ _ allez pro-
céder aux essais. -

©
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Fig. 9. — 1) Carénage ; 2) Bouton-pression
planture ;
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Avant toute chose, il faut d’abord centrer
votre appareil. Théoriquement un appareil
est centré lorsque le 1,3 avant des ailes est
placé sur le 1/3 avant du fuselage, le tout
coincidant avec le centre de gravité.

Il faudra également vérifier les inciden-
ces. r'ar rapport a la ligne de vol, les em-
pennages ne devront posséder aucune inci-
dence tandis que les ailes devront avoir 2°5
a 3° positifs (fig. 14).

Maintenant votre planeur est monté, tenez-
le au-dessus de votre téte et lancez-le dou-
cement, le nez légérement incliné vers le
sol. Tous vos départs devront étre faits face
au vent,

Si l'appareil pigque franchement du nez
(fig. 13 A), retirez du lest ou si vos ailes sont
mobiles avancez-les.

N'il pique, puis remonte, puis repique et
ainsi de suite (B) remettez du lest ou recu-
lez 'aile.

N'il se calque sur la ligne C vous pourrez
le treuiller et si vous avez eu suffisamment
de patience et de soins dans les diverses
opérations, je vous prédis une juste récom-
pense pour vos peines, c’est-i-dire de beaux

vols., Bonne chance..,
(A suwivre.) Jean Lansiaux.

plan du

La place nous faisant deéfaut le :
prochain

J. L. 23 sera publié dans notre
numero.

Moteurs

IL.aa photo ci-contre est celle du modeéle
réduit Peugeot dont la sortie a été retardée
en raison du repli des usines. Il nous a été
affirmé que la fabrication va é&tre reprise
sous peu et nous sommes certains que cette
nouvelle sera accueillie avec satisfaction par
les nombreux modélistes et amateurs qui
attendent avec impatience un moteur léger,
compact, robuste, au fonctionnement irré-

prochable.

Photo Archives Aérophile.

Son poids est de 200 gr. il tourne a 5.000
t/m. avec son hélice et développe environ
il atteint & vide 10.000 t/m.

1 K
Dans les Clubs

A part quelques exceptions facilement
compréhensibles nous  pouvons  enregistrer
quelques symptomes rassurants sur 'activité
des clubs de province.

Nous rappelons a ce sujet que nous ac-
cueillerons avece le plus vif plaisir les com-
muniqués des clubs nous donnant quelques
détails sur leur activité,

42
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Nous avons recu des nouvelles de I'Aéro-
Club du Havre. Dans cette région 1'on cons-
truit beaucoup d’avions et de maquettes.

Photo Archives Aérophile.

L’international A. Vauboin, dont on se rap-
pelle les excellentes rdéalisations, poursuit
son activité et attend avec impatience de
nouvelles occasions de glaner de nouveaux
lauriers. N
% 35

Le Colibri-Club de Cholet, sous I'égide de
Factif M. Brossard comporte actuellement
39 membres. Ces membres sont répartis en
plusieurs groupes comportant chacun cing ou
six adhérents travaillant ensemble. 11 est
prevu des concours mensuels entre les dif-
férents groupes.

Du reste nous signalons qu'au dernier
concours, un planeur « Colibri 600 » a effec-
tué un parcours de 59 km. et un avion a,
lors d'un essai, réalisé officiellement un vol
de 41’ 13" 1/5°% Ce club comprend également
une section de c¢ing modéles,

*
E o
Le groupe Codos, de Caen, continue son

activité sous I'impulsion de son président
M. Pérot. %
¢ L3

L’Aéronautique Condorcet poursuit active-
ment ses travaux, Son vice-président Lerat a
été classé premier junior du concours de
maquettes de la maison Ceko avec son (‘au-
dron-Aiglon C-600.

Les membres de la section des moddles ré-

duits terminent la construction d’'un planeur

de performance de 1 m. 15 d’envergure.

g ;
s
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#

Aulorisé le 27 janvier 1941,

Un groupe est spécialement chargé 0&
construction de maquettes en balsa
a étre vendues. Le programme du DU
d’études dirigé par M. Khaliper est
lierement chargé. Un avion d’entrain€lee
scolaire est sur le point de sortir. Les sert
de maquettes, tout balsa, de types divers 4
connus est sur le point de sortir. Eles il
été réalisées par le moniteur Haurau3 "
planeur de grande performance est égd
ment a 1'étude. . of

La coordination de toutes ces activile® ﬂﬂ-.
assurée par le vice-président Lerat ‘5"111]
le président, M. Bay, professeur de mat

matiques, assure la direction générale. g4t Une
Un concours de maquettes, basé sur 1*e:!»ﬂr Drepy;.»
titude et le fini de l'appareil, est fixé P 111]1;1I :
le 15 mars, D’autres concours de perfor Qi re
ce se dérouleront dés les beaux jours. . h.h““
4 :wl“n“
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Les Aéro-Clubs scolaires de Versailles e ey (e
tenté de se regrouper par l'intermédiair® AR
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leur dévoué président M. Kloubert. Les }”Eel.
hres construisent toujours, mais indivl uré'
lement. Malgré tout, ils se rencontrent "
gulierement en prévision des rencontr®

venir.

* ti
L’Aéromodéliste-Club  de Rouen, : .
direction de son Président M. J, Lansid®
a entrepris la construction d'un
dans I'intention de pratiquer Ile sport il
vol-a-voile. La fabrication de moteurs P?jegt
Motomodeles continue, et la constructiol o]
modeéles réduits se poursuit i un rythme ™ 1 < R

: ..{'I
surant, _ (10 Oy,
Des cours hebdomadaires de model® s T

vont avoir lien dans les écoles, et les €8 ﬂﬂt? Ty
v

il_ltt?l'a'{}lllllllﬂ par la mauvaise saison ]‘:n'.
bientot reprendre. | []P[”I]p
RESULTATS | Suivay

Les KEtablissements Ceko avaient nl‘i‘-.f“ﬂll,?

S¢ un concours de maquettes qui réunit {]__} -
nombreux concurrents et remporta le pl
vif succes. " Tueg

La présentation d’ensemble atteignil 3

niveau tres élevé, f e
EPREUVES A VENIR
(Coupe Ceko) '

Cette Coupe se disputera tous les dimgw |
ches de mars, avril, mai a Vincennes. A0 Pty
neur formule libre. Envergure max. 1 M = ,
Longueur du fil de lancement a la cour Ay
30 m. ; au treuil 50 meétres, P

a) Epreuve en vol : 6 meilleurs temp® '
chaque concurrent ; o e o,

bh) LEpreuve de présentation les 10 cld L Nig,

sés de « a » subiront cette dépreuve.

L'AEEOPHILE
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