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De 1q Composition d'un Jury

1° Du Jugement.

e bour Juger d’une cause ou d’un fait, encore faut-il :Fatrei suscepnbl.e
Dra:)ic'u‘fﬂir déterminer la cause ou le fait. Pour le savc}{r, 11.fautravoil:
que lart qui a déterminé le fait, et étre ouvert au fait qui a decoule

€ 1a cause.

Hormis cette préparation de juger la cause et le fait, le jugement

nIES )
L qu'un ayig,

ks :
Jup Que celte philosophie résumée puisse Servir a la composition d'un
Y Chargé ge décerner des récompenses dans un concours.

2° De YInertie.

intégrale

K » . 3
L’inertie ne s’exprime pas seulement par une resolution d ]
ul

Omle_ Elle DPeut aussi se résumer a une atonie du systeme nerveux .
nen C fatigué par un long travail de corps ou d’esprit tombe dans une

INept;
tTlie forcée (Virey).

tl‘ip

; - # . * lt

Le choix q’un juge ne doit porter sur la capacité du travail prod}:lé;

anh SUr le module élastique de son jugement multiplié par ses capaclles
S la matiere qui lui incombe, au carre.

Mg

3° De la Science.

Cyrene, émit cette

Socrate. &l | : de Théodore de
e, eleve de Prodicus et de . 11 n’y a de

e " 1 1 L] , -
S ey qui se rapporte fort bien a noire note d’aujourd’huil

Cle g
ACe que du général.
es a porter des

Alorsg : : jpécialistes soient apt
S pourguoi vouloir que des speclallsltes 5 ’
q q : dérer ¢« leur »

Dr Ments, sj leur fonction ne les a pas prepares’a'consl
Obléme sous un angle trés grand, c’est-a-dire géneral.

jUge

. E 6~ at Ty Be es gouts
Tout cecj peut étre ¢évidemment annulé si I'on admet que < des g

et | :
des Couleurs il ne faut pas disculer ».

Le choix d'un Jury ne peut étre comme celui d'un billet de loterie.

el . |
*> Bagnants peuvent n’y pas avoir de chance.

L'Aérophile.
\\_—_-_______—__————_—

AMIS LECTEURS. Achetez toujours votre Aérophile au meme
bfaire ou kiosque_ Signalez-nous si vous ne le trouvez pas. Vous nous

®ndrez service. MERCI.

li
r

_—*"—

La diffusion de I'Aérophile étant autorisée en zone libre, voir tarif ci-cont_re.
les abonnements doivent &tre souscrits aux Messageries Hachette, *“ Service
Aérophile "', 12, Rue Belle Cordire, Lyon. Compte chéque postal, Lyon, N°218.
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LA CONSTRUCTION DES AEROMODELES

des modeles réduits fraitait de la

construction des fuselages. Pour reé-
pondre a des demandes, quelques variétés ont
6té données, dont une étude sur les éche-
veaux-moteurs.

Aujourd’hui nous traiterons des moteurs 2
caoutchoue, nous promettant d’illustrer ulteé-
rieurement la question des écheveaux, qui
comporte des calculs, traités généralement
par des abaques et des diagrammes utilisés
par de nombreux modelistes,

Nous rappelons une fois de plus les divers
systémes de moteurs a caoutchoue, dans le
tableau fig. n® 77 a 84. Ces dispositifs sont
les plus classiques et utilisés suivant les per-
formances que 'on désire obtenir.

lLa fig, 77 est un écheveau simple formé
d’une boucle, c'est-ii-dire de deux brins.
I.’écheveau peut étre composé de plusieurs
houcles, Toutefois, comme au-dessus de trois
boucles, I’écheveau perd de son rendement,
on adopte les solutions & écheveaux multiples
utilisant des engrenages.

I’ écheveau de caoutchouc peut étre monté
juste entre les crochets, ou & peine tendu ;
mais, généralement, dans les appareils de
performance, on le monte sensiblement plus
long (fig. 7T7).

La fig. T8 montre cette caractéristique de
I’écheveau détendu, reposant sur le fond du
fuselage. Il est & noter que dans ce cas,
I’écheveau peut pendre vers D'avant, et dé-
centrer P'appareil en le faisant piquer par
trop.

Nous verrons plus loin (fig. 109), le dispo-
gsitif qui peut é&tre utilisé pour eviter cet in-
convénient, et assurer une bonne tension per-
mettant d'utiliser efficacement les derniers
tours.

La fiz. T est un dispositif a4 trois éche-
veaux, avec engrenages réunissant leur puis-
sance. On a fait des mofeurs & engrenages
comportant de 2 a4 6 écheveaux, et méme da-
vantage. Le rendement est encore limité avec
ce dispositif, et celui fig. 80 est plus intéres-
sant au point de vue durée.

En effet, plus un écheveau est long, plus
on peut le remonter. Le systéme fig. 80 forme
en quelque sorte un écheveau unique.

A part les systémes multiplicateurs d’éche-
veaux, il existe divers dispositifs, comme ce-
lui fiz. 81 qui montre l'installation de deux
hélices, une & chaque extrémité du fuselage.

Pour compenser le couple de rotation des
hélices, on a quelquefois adopté les syste-
mes fig. 82, 83 et &4.

Dans ces dispositifs, on fait passer T'arbre
('une hélice formé par une corde a piano
dans l'arbre de TD'autre hélice, leauel est
constitué par un tube. Fig. 82, un écheveanu
unique commande & T'aide d’engrenages d’an-
gles les deux hélices.

Fig. 83, on voit V'installation de deux en-
crenages droits actionnés chacun par un
écheveau, et fig. 84, un systéme sans enore-
nage. Dans ce dispositif, I’'écheveau est mon-
té 4 'arriére sur un tube en balsa, en con-

l E dernier article de la construction
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LES MOTEURS A CAOUTCHOUC

treplaqué roulé, ou en magnésium, lequel est
muni d'une corde a4 piano formant axe dans
I'arriere du fuselage. l.a réaction actionne
le tube, comme T'arbre central de la premiére
hélice,

Nous avons vu précédemment, fig. 74, 'ins-
tallation de D'arriére démontable d’un fuse-
lage, avec le crochet moteur fixe.

Le nez avant du fuselage est coﬂeﬁ,
eénéralement de facon semblable, €0
le voit sur la fig. 85. : peﬂl
Le cadre avant A recoit le nez b pltr
étre en bois dur, ou en Eﬂntreplﬂqué geléf"'
sieurs planchettes contrecollees et MO 0
(B). L’'emboitage se fait par une Plaq;u s
contreplaqué découpée a la dimensiol
dre A qui doit la recevoir. " ak
Ie palier de I'unxe est un petit tube L6t
ton ou daluminium. Les dimensions ‘g mni‘
les les plus employées de la corde @ <ol
formant axe ¢'hélice et ¢rochet moteur *
de 15/10° a 2 m/m. of e
I’hélice est montée, avec entre elle c®
nez, une butée. Cette hutée est, daps ]i et
de la figure constituée par des 1'011(16'"95, Eﬂilf
vettes » que l'on trouve chez les quit me
liers, et par une perle en verre, 0U e}l qll
tal (C), qui se trouve soit chez les ﬂ“lm
liers, soit chez les marchands de fﬂurnn
res pour modéles réduits, lesquelS f{:“r
sent les nez avant-moteurs tout équipe™ ué
La fig. 86 montre les différentes formes vel
peuvent avoir les crochets moteurs: e
des pinces universelles, ou rondes, 00 56/
les boucles. La boucle D carrée est aire-
usitée. La boucle E est moins facile i
[La boucle F' montre comment on enfil ur
tube de caoutchoue sur la corde i pian? pOEt

i-.q.
b

- [ . 5 ~ r |
offrir plus de portée i 1'écheveau mﬂteﬂ”:FL
donner plus de portée a 1'écheveall ""ﬂic de

dans ce but, entortillier la boucle &Y
I'étoffe, e
Divers dispositifs sont utilisés pour ot
trainement de 1'hélice., On a F““Tentrmer
plové un ravon de bicyelette pour fo 1'ex”
I'axe moteur, en enserrant ’hélice dan® fol-
trémité ficeleté, Les filetages peuvent . 168
rer » et c'est I'inconvénient de ce 5}-’512@“]9' oS
fiz. 8T, 88 et 89 montrent trois dispositif®
simples utilisés pour de trés petits apPa g8,
Le N° 87 est trés rudimentaire. 1€
par lequel on engage Vextrémité Teﬂouragé
de la corde a piano dans un trou mén 1P
dans le moyeu d’hélice est préférable Lie
N° 89 est trés robuste. Une broche ’",“idt,
d'une boucle est serrée sur le moyeu . cai-
d’'une vis, et freine l'axe moteur en ent
nant l’hélice. pa-
Pour les appareils simples & fuselag® orS
cuette, nous indiquons, fiz. 90 a 94 5
modes de montage. {8,
Les croquis se passent de commentd’ ot
On ligature une petite téle d’alu fﬂfmﬂgo
corniére sur l'avant de la baguette - ﬁf"' an
et 93. La fig. 91 montre comment on f“'thq_
palier en bois de méme dépaisseur queé 14 m,__.
zuette fuselage, et solidement fixé. O
nage les encoches dans le hois a l'aide d
canif ou d'une riipe. La fiz. 94 indid"
montage d’une hélice multipliée a 1'aide
engrenage. Enfin, les détails N° 92 moD
Ia ligature du crochet de retenue arriere
I'écheveau moteur, te
L’un de ces crochets traverse la hague
et se prolonge en bas, formant héquille

Les croquis N°* 95 & 100 montrent 168

'un
grent
e

dif-
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férents moteurs a4 caoutchoue que l'on trou-
ve dans le commerce, Ces croquis pourront
documenter utilement sur les ressources du
marché actuel et par la méme occasion sur
les systemes les plus classiques.

Point n’est besoin d’'une Ilongue descrip-
tion la fig. 95 montre diverses boucles toutes
préparées. Fig. 96, un moteur a trois éche-
veaux réunis par engrenages et fig, 97 le
méme systéme mais & deux écheveaux. Les
engrenages sont montés dans des plaques mée-
talliques. On remarquera la disposition 2
angle droit des boucles pour gagner de la
place, et le dispositif trés mécanique d’en-
trainement de I’hélice.

Les fiz. 98, 99 et 100 offrent des systemes
semblables, mais montés sur des nez en bois,
lesquels peuvent étre modelés a la demande
sur 'avant des fuselages.
~ On trouve aussi dans le commerce le sys-
teme fig. 101, a4 écheveaux multiples com-
mandant 1'hélice par Vintermédiaire de biel-
lettes,

Des amateurs construisent souvent a l'aide
d’engrenages du commerce, des moteurs a
echeveaux multiples, et certains en mettent
parfois 4, 5 et jusqu’a 6.

Dans le commerce, on trouve aussi de faux
moteurs en celluloid, figurant des moteurs
en étoile, en général. Ils servent 4 agrémen-
ter les appareils, et surtout & compléter les
maquettes volantes, comme celle du Nieuport
de 1916, ou un de ces moteurs en celluloid,
trés léger, mais ne servant en rien i la par-
tie motrice, a pour but de figurer le- Gndéme-
Rhone rotatif de 80 CV, utilisé sur cet ap-
pareil de chasse. On voit le montage de ce
moteur postiche, sur I'axe d’hélice, dans un

UN APPAREIL POUR LES TOUT DEBUTANTS “LE ZEPHYR"

Ce petit_avion est concu pour .les débutants
qui trouveront a leur intention un petit mo-
déle d’un prix trés minime, et facile 4 cons-
truire.

*‘#

- L’AILE sera construite en cintrant du
rotin, et en le maintenant aux. formes du
plan par des épingles. Pour maintenir cette
gnrme, nous poserons des entretoises, ou

nerviires qui seront ligaturées, puis collées.
| _

I méme processus sera a employer pour
la réalisation des EMPENNAGES.

IL.e BATI sera constitué par une baguette
de bois dur effilée vers l'arriere.

- A T'avant, est ligaturée une petite équerre
en duralumin, ou en fer doux, supportant
I'axe, I’hélice et sa butée. Apreés cet axe, est

130

carter modelé et évide, constitue par des
planchettes de balsa contrecollées (fig. 102).

Dans les appareils de performances, l'em-
ploi de dispositifs dits « en roue libre »,
destinés a laisser tourner folle T'hélice sur
I'axe, quand le caoutchoue est détendu, est
trés généralisé.

Nombreux sont les dispositifs employés, et
I'ingéniosité des chercheurs en produit cons-
tamment de nouveaux. L’essentiel dans ces
systemes est qu’ils soient simples de réalisa-
tion et sirs de fonctionnement.

Ceux que nous détaillons : fig. 103 a 107
sont des plus connus, ils fonctionnent ainsi,
suivant la fig. 103

I’axe d’hélice est muni d’une « épingle »
faconnée comme l'indigue le croquis, de ma-
nieére i s’engager sur le coté de I'hélice. Cette
épingle ou tendeur, en corde i piano comme
les autres organes, est soudée a un endroit
approprié sur l'axe. D’autre part, un clou,
nommé <« doigt », est fiché dans le nez du
fuselage.

Lorsque le moteur est remonté (vue de
droite), il tire sur 1'axe, assez fortement
pour tendre le tendeur qui embrayve 1'hélice,
Pendant ce temps, la partie dépassante du
crochet de l'axe se dégage du doigt, et la
rotation du moteur peut s’effectuer. Dans la
vue de gauche, le moteur détendu et 4 fond
de course n’est pas assez puissant pour con-
trecarrer 1'effort du tendeur, lequel repousse
I’hélice et par conséquent l'axe qui vient
s'accrocher sur le doigt. I.hélice rendue folle
tourne par autorotation, et ne freine pas l'ap-
pareil dans son plané.

Les fig. 104, 105 et 106, sont des disposi-
tifs opérant de méme, grice 4 un ressort re-

de-
eﬂt ol

) el *
tendu, et dégageant des trous, les taqu

poussant 1'hélice quand le moteurt

doigts.

La fig. 107 montre un systeme trés
plifié, ne comportant pas de ressort.

sit"
doigf'

taquet en forme de crochet, dans
rotation du caoutchouc. A I'arrét du
la réaction de I'hélice doit «
cette derniére du taquet.

On remarquera que ce systeme est ;
d'un anneau de remontage en tirant Pd!
axe & lavant de I’hélice, courbé de
appropriée et pouvant s'engager dans
chet armant un porte-forét remnntoir;
méthode peut étre employée pour 4@
svstéemes d’axe.

Dans ces dispositifs a roue libre, 1€ =7 .
choue moteur est retendu a la fin, ce “uls dis
I'inconvénient cité fig, 78. Au cas ou ce

j e

oy - & & b urrﬂ
positifs ne seraient pas utilises, on powrt.
employer les systémes fig. 108, avec ri;]du.

tirant I'axe lorsque I'écheveau est dé

r
Par la méme occasion, I'axe muni dub
vient s’arréter sur le taquet,

La fig. 108 montre un systéme tres l,l:é,
versellement utilisé d’entrainement d€ =lice+
lice. Grice 4 un ressort enserrant 'hé] B
et pouvant se libérer facilement pourl ﬂp:,t
rer le changement de celle-ci en déta’:hade
Je petit crochet avant de I'axe. La torsad®
fixation est soudée a Pétain sur 1'axe

Ajoutons que les détails concernal
caoutchoue, et les soins dont il doit étreé
jet, doivent étre étudiés dans la technique
mise au point.

t 8
1’olr

G. Sablier-

(\ . werer &
h:(/ |~ ”
- X BoIsS DUR 3x3
i 1/110 /
H ﬂjr i e e = — S T —— . e — —
CAOUTCHOUC
CAP. 8/10°F
. s -
obtenir des surfaces moins fragiles, noy
\ el conseillerions plutdt la tarlatane gﬂmmée_gr_
o = le pongé. I1 ne sera pas nécessaire de ? e
CAP.8/10° nir, en raison de la trop forte tension 5
Penduit qui transformerait 1'aile en ¢ h¢

accrochée la boucle du caoutchoue moteur,
fixée a4 Tarriere par une pointe.

Le train d’atterrissage sera également liga-
turée et collé sur la baguette.

LLe berceau de l'aile sera constitué par une
corde ot piano exécutée suivant le croquis, et
fixée par un élastique, la tendant mobile,

L.es éléments seront recouverts avee
papier Japon ou bambou. Toutefois,

du
pour

lice ».
+

Pour les essais, il est o conseiller de sy
prendre par temps calme. Remonter le mo-
teur quelques tours, puis lancez-le face au
vent, le nez légérement incliné vers le sol.

S'il pique, avancez l'aile vers I'hélice.

S’il monte, puis descend, puis remonte,
ainsi de suite, reculez T'aile.

et

o -4-'-"'-"‘.- -
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