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[ L'OMBRE SE DISSIPE ?
NE cause fortuite nous a permis de rencontrer des personnalites
de 'aviation.

U‘r

| I.es conversations que nous avons eues, parallelement a certaines

| “?_nslatatiﬂns, nous permettent de croire que l'ombre qui régnait autour

! So{mportuntes questions est en train de se dissiper. Ces questions, les

prolci -

| L.La Compréhension, le Bon Sens, les Ordres, dans le domaine pratique.
Nous laissons a part, hélas, les problemes de la rénovation des textes

- dministratifs et des programmes intérieurs. :

Le général Bergeret a un chef de cabinet, M. Volpert, dynamique,
‘Ompréhensif et ennemi de la paperasse ancestrale. Il sait voir en grand
Ndustriel I’organisation qui se transforme pour étre aussi « Industrielle ».

M. Roos, Président des Comités d’Organisation des Industries Aéro-
‘lautiques étudie, trace et n’agit pas pour regler une question, mais pour
la faire aboutir dans les meilleures conditions.

. M. Saulnier, Président de I'Union Syndicale de I'Industrie de I’Aéronau-
IIQUB, est « 'ancien » aux 1dees jeunes.

. M. Gilles, Directeur de la Chambre Syndicale des Fabricants d’acces-
Oires d’automobiles, de cycles et d’appareils aeriens, est jeune, actif et a
Ofganisé sa section dont le rendement intellectuel et pratique est digne
Pétre cité en exemple.

M. de Boisson, Président de la Chambre Syndicale des Moteurs, envi-
‘age le travail en administrateur et non en administratif, .

LLa liaison générale entre tous ces éléments aéronautiques est assuree
Par le Commandant Christian du Jonchay, héros des deux guerres et
Subtil Ministre des « Affaires Etrangeéres » et du « Protocole », actuel-
lement au Comité d’Organisation des Industries Aéronautiques.

Voila ce que nous avons constaté pour les hommes.

D’autre part, dans les applications, nous avons relevé des faits encou-
fageants :

. Le Secrétariat d’Etat a I’Aviation doit préter deux moteurs Régnier
4 Max Holste pour sa tentative de record de vitesse sur 100 kilomeétres.

Voila une premiére note réconfortante, comme le signale notre con-
frére Février, si 1'on tient compte des avatars passés qu’essuya le jeune
¢t valeureux constructeur.

[.e Makhonine dont nous avons parlé a propos des surfaces varia-
hlES, en octobre, a étéconvoyé par Detroyat a un Centre. Ses essais se
Poursuivront. Combien de temps avait-il dormi ?

~ La Fédération des Sports Aériens prend corps et la Charte qui la
'égira se dessine, Les aéromodélistes sauront enfin 4 quoi s’en tenir,

#**

Si, pour commencer, le constructeur Holste a ses moteurs,

Si le Makhonine poursuit ses essais et qu'une solution s’ensuive rapi-
dﬂment,

Si la Fédération des Sports Aériens a sa Charte en vigueur d’ici la
din e I'année,

I.’« Ombre » se dissipera et ce sera le premier pas vers la lumiére
qui devra inonder toute l'organisation aéronautique el sportive.

Tous les intéressés travailleront mieux, plus vite et en sachant pour-
quoi.

Tels sont nos espoirs a la suite de ces renconires fortuites et nos

Cﬂn_‘ . | ' ’ .
statations. L'Aérophile.

AMIS LECTEURS. Achetez toujours votre Aérophile au méme
libraire ou kiosque. Signalez-nous si vous ne le trouvez pas. Vous nous

'endrez service. MERCI.

| La diffusion de I’ Aérophile étant autorisée en zdéne libre, voir tarif ci-contre,
S abonnements doivent étre souscrits aux Messageries Hachette. ‘' Service
Aérophile”. 12, Rue Belle Cordiére,Lyon. Compte chéque postal. Lyon, Ne 28,

P[HJI ancirenne

L.e pilotage (swite) (Jan DURANDEAU)
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AEROMODELISME

A LA RECHERCHE D'UN IDEAL®

- ous avons dit dans notre précédent
N numeéro ¢e que nous esperions que

serait la future Fédération Fran-
caise des Sports aériens. Réunion d’hommes
compeétents, s'occupant de leur spécialité et
recrutés parmi ceux qui connaissent les be-
soing des clubs, pour avoir été eux meémes
dirigeants aprés avoir été pratiquants. Cette
idée générale n’aurait pas d choquer ceux
qui, jusqu’a présent, s'étaient penchés avec
le « succeés » que l'on sait sur l'aviation
francaise a4 moteur, sans moteur ou sur
I'aéromodélisme,

Pour le moment du moins, une seule acti-
vité peut subsister dans toute la France :
I'aéromodélisme. Kn zone non occupée on
pratique le vol a voile, on construit des mo-
déles réduits, on les fait voler dans des
concours officiels, ce qui n'est pas le cas
pour la zone occupee.

Yoici prés de deux mois nous avons vu,
a un de ses derniers passages, M. Yvernel.
Nos lecteurs ont lu dans ces colonnes ses
déclarations qui ont rempli d'espoir tous
ceux qui voulaient, sans tarder, reprendre
leur activité, Depuis, ceux-la attendent.
Mais que font ceux qui ont vu dans les pro-
messes du chargé des sports aériens du
Commissariat général a I'Education Natio-
nale et aux Sports une menace ? Ils agis-
sent.

Cette action ne peut que retarder la re-
construction de l'aéromodélisme en Irance
et décourager les rares competences pressen-
ties pour faire partie d’un groupe auquel
nous avong fait allusion en téte de notre
précédent article.

Non, ce ne sont pas des bruits de cou-
loirs détestables. comme tous les ragots qui
empoisonnent l'atmosphére, que nous vou-
lons rapporter ici. Nous espérons que Sous
I’égide du Commissariat général, malgré les
torpillages systématiques, une ceuvre utile
s'accomplira, Mais, une fois de plus, insistons
sur le fait que pour batir il faut prendre
des ouvriers du batiment et non pas des
gens qui, 4 des titres différents, croient pou-
voir manceuvrer les leviers de commandes.

L’aéromodélisme "est un art qu’il faut
avoir pratiqué, comme le vol a voile en est

un par exemple. L’un ne qualifie pas pour
I'autre. Construire des bobsleighs ou méme

des carrosseries n’a jamais préparé per-
sonne a diriger l'activité des aéromodélistes.
I’ére des hommes bons a tout faire est et
doit étre révolue.

Nous attendons le retour de M. KEngel,
comme nous avons attendu avec une impa-
tience mal dissimulée la venue a Paris du
Colonel Bonneau, chef de la section des
sports aériens du Commissariat Général.
Leur présence en zone occupée, au milieu de
ceux qui se croient, peut-étre a juste titre,
oubliés, aurait été un sérieux réconfort et

(1) Voir Aérophile d’Octobre 1941.
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une promesse de voir les premieres realisa-
tions prendre corps.

Les premiers vents et frimas de I'hiver se
sont leveés, sans que le concours national de
la Z. O. des modeéeles réduits planeurs ait éte
disputé., Bientdt, la neige recouvrira la
plaine de Bagatelle et Vincennes sera impri-
ticable, Les aéromodélistes souffleront sur
leurs doigts gourds de froid dans leurs ate-
liers ou ils assemblent les bouts de balsa.
11s voudraient déja voir évoluer dans l'es-
pace le fruit de leur labeur, 'enfant né du-
rant les longues veillées. Pour les tenir
sages on leur promet une exposition.

[.Le Salon de I'Aéro-Club de France a &été
certes un succes. Mais, le modele réduit
n'est pas une piece de musee, Les concours
se gagnent sur le terrain et non pas devant
un jury qui déambule entre deux rangeées
de tréteaux.

Que l'on nous pardonne ces propos pessi
mistes. Si les espoirs des aéromodélistes
sont décus en jetant un coup d'eeil sur les
colonnes réserveées 2 la question qui leur
est chere, nous sommes peinés davantage
encore de devoir leur demander d’espérer
encore et toujours.

Pourtant, quelle tache immense attend les
organisateurs. Réellement, nous ne pouvons
pas parler de réorganisation, car en ce do-
maine, tout reste a faire : la Fédération a
créer, les comités régionaux a établir, les
clubs & faire revivre et les centres. scolai-
res a lancer, |

Nous avons déja parlé de ce que nous
espérions de la Fédération, des Comités ré-
gionaux et du recrutement des moniteurs.
Que 1’on nous permette i présent de pour-
suivre notre penseée.

Un centre aéromodeliste

La réunion des amateurs ayant le meéme
but, les mémes idées devrait étre la formule
premiére des clubs. Pour que l'aéromodéliste
trouve un avantage a4 payer des cotisations
it se déplacer pour se rendre dans un cen-
tre, souvent lointain de son domicile, il faut
qu’il y ait un intérét.

S’il est débutant, mis en goQt pour l'aéro-
modélisme par un ami, il voudra y trouver
la facilité de ¢s’initier & la construction,
comprendre le pourquoi et le comment des
choses de l'air et ne pas étre uniquement
une machine & exécuter des schémas sim-
ples.

Pouwr progresser dans l'art de la construc-
tion, il faut avoir de solides notions, que
seul un homme habilité pour enseigner peut
lui donner. Ie premier attrait sera l'espoir
d’y trouver un moniteur, plus tard des amis
capables de le guider et avec lesquels colla-
borer sera un stimulant, comme le seront les
concours.

Les difficultés actuelles de réapprovision-
nement en matiéres premieéres sont égale-
ment de nature 4 rebuter non seulement les
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debutants, mals encore ceux (ui, “}a.

abandonné toute activité vu les circons
ces, voudraient construire a nouveau. WX &ty

Les autorisations de faire voler, . & I p,
I'avons dit, ne sont accordées par le Cﬂﬂ]mlt ® eota
sariat Général A "Education Nationalé E{ ':pgﬂa“nn
aux sports (11, rue Scribe, Paris), qu’ =R
clubs agréés par lui en attendant la créﬂ_
de cette fameuse Fédération conforme #
Charte des Sports.

pov®

tiol
ld

qui

peuvent Co t
faire partie d'un centre. gt 150 ges
Des moniteurs doivent étre formés, 1l fu_‘ ) |
les mettre i la disposition des centres 2 l,“,, ag.mzs
tervalles assez rapprochés pour qu’ils 1{‘“2 ﬂEvr; :
sent non seulement surveiller et L'OIlSel”E "2glomr

les débutants mais encore faire des Eﬂﬂlfﬂﬂ tag,
rences sur des sujets plus compliqués, P

%
difficiles a l’'intention des inities. y imS i
L’achat des matiéres premieres pﬁllfrﬂlr iﬂitggf
s'effectuer, pour le moment du moins, I}ﬁﬂ !mﬂins
I’entremise du centre. L'achat en gros f 1kilom§
croupement des commandes pourrait grﬂ“d lma.
ment faciliter la surveillance de la répﬂrti' iaulsl:ﬂ
tion rendue nécessaire par la pénurie dﬂi | PDH
matériaux tout en étant avantageux pov Bﬂuﬂu
les acqueéreurs, 3 Pecju-
La délivrance des licences ne peut S‘Bﬁﬁ* e
tuer que par les clubs ou centres qui ufﬁ“ﬁ , Dt
aux comiteés regionaux seraient en liaisoﬂ q ,él
constante aveec la Kédération d’une part nz;“
avec le Commissariat de 'autre. - lo p‘

: ¢
Evidemment un nombre trop important d 1

; _ : ¢ |
centres serait une erreur car l’Hpﬂrpﬂilﬂ Surtq

ment des efforts n'a jamais contribué & = e
solidité de l'ceuvre. | fera;
Néanmoins, pour étre praticables les ceﬂe ' Tajer
tres devraient étre installés de maniére 2 ﬂs E &
pas obliger les membres a de trop grﬂﬂd ﬂir;
déplacements. Quant aux choix des IGCﬂui' lDarh
il nous semble que les écoles et lycees 53; | a’l’iﬁ
raient tout indiqués pour les accueillir, Mo,
des salles plus pratiques ne sont dispﬂnibles’ | o
dans les mairies par exemple. | Dl‘i&:
I
Les centres scolaires | ?;ge
Le recrutement des aéromodélistes se f‘"; [ O
i tout fge, mais c'est chez les scolaires qu.,' le ¢
le Commissariat compte produire le Pl“: Nig,
gros effort de propagande. Nous ne poll“’“ﬂ" Par
qu'applaudir cette décision. Certaines éﬁo}f_ Mo
qui sont devenues des centres irés actifs g%
a l'esprit de compréhension du corps ensei
gnant ont prouvé la vitalité de I'aéromo0d® L
lisme scolaire. : | '-Er
Le plud grand danger qui puisse meuﬂcje ] om
les centres scolaires est I'incompréhensiol = &y,
certains proviseurs ou directeurs qui par CT“": | Me
te de responsabilités rendront inﬂpérﬂﬂte“ | Se

les circulaires et les ordres les plus séve

as
N’avons nous pas assité, n’assistons-nous P;E ‘}E
actuellement encore dans le domaine f':{i
sport et de la culture physique au fait 4°° 1 4,
dans certaines écoles les éléves sont forc Q']

L’AEROPHILE — NOVEMBRE 194
[ |



Ee 8"

Dratllnscrire dans des sociétés civiles pour
oy Quer le sport obligatoire car les direc-
'S refusent de s’occuper de cette partie
u_prﬂgramme scolaire 7 Ne devons-nous pas
Ndre un torpillage systématique de I’aéro-
%d6lisme A I’école sous prétexte que la pra-

vall
.miisjtall q:llﬂe du sport suffit & délasser les éléves'et
aue Taéromodélisme ne saurait que nuire
. no X études ? :
ommi¥ |~ Dropagande scolaire doit sappuyer sur
J el | Cota sport et délassement et non sur celui
1ale ™ g .I} :
qu'a®? *lagogique de I'aéromoddlisme.
réati?’ |
e 8 i
ESSAIS
raiso”
vould Choix du terrain
Ce terrain devra étre trés dégagé en rai-
11 fuut Zj“ des remous provoqués par tous les obs-
g a Cles naturels et artificiels qui malheureu-
; pui¥ ﬂment sont trop nombreux a notre gré. Il
ISEHIEI f¥ra atre 1le plus loin possible de toute
confé' :eg:lﬂmération, plat et sans arbres ni arbus-
, ];)II;Is
~ Nil est tros difficile et méme quelquefois
,urrﬂlI deOSSible de trouver un terrain trées bien,
, pal ltes-vous qu’'il ne faut jamais se placer a
os, E(‘iﬂs de 100 métres d’'un arbre isolé et d’'un
rand® uﬁmétre d’un bois, le plus éloigné d’une
parth i‘"&is{m ou d’un hangar, jamais en haut ou
"~ g¢ | ™ pied d'une butte.
pollr - Pour 1e premier essai, attendez un jour
%ins vent et tachez de trouver un terrain
effel” ®couvert d’herbe qui amortit merveilleuse-
fﬁliéﬁ Nent jes chutes.
ais0” Déplacez-vous seul ou avec un camarade
pal't' i vous aidera, mais évitez le public qui
0n geulement ne sert & rien, mais énerve
nt d¢ e constructeur, essayant de le décourager
e bar ges réflexions souvent désobligeantes et
q M Sirtout n’écoutez pas les conseils de ce public
IE'iluel n’'y connait absolument rien et vous
celr 1"[*I‘Eli'c faire de fausses manceuvres qui fini-
5 p¢ | "ent certainement mal.
and® | En arrivant au terrain, repérez de suite la
qudr | lirection du vent car les « modeles réduits »
; S€¢ bartent toujours contre le vent comme les
sl | Wions grandeur et ceci est un principe pri-
ples. | ‘Bordial qu’il ne faudra jamais oublier.
- Cette direction peut étre trés facilement
!I Prise en repérant 1a fumée d'une cheminée
% 1oin ou en jetant en I'air un mouchoir
fait ger ou quelques brins d’herbe.
que On choisira comme emplacement de départ
olus ® ¢6té du terrain d’olt vient le vent de ma-
D8 B!én? a avoir _derrii‘are S:ﬂi la plus grande
" drtie du terrain nécessaire au vol de notre
07" | Moggle.
piict
sel’ J
dé Montage de l'appareil
Assembler soigneusement tous les organes,
cel | 'erifier les attaches et position des ailes et
dge | ®mpennages tels qu'ils ont été repérés lors du
jo- | Montage A la maison ou faire cela bien cal-
tef | Mement et sans préecipitation car en voulant
es. ¢ dépécher, les doigts passent sans aucune
)15 lifficulté dans le recouvrement des ailes ou
di | ‘les empennages ; s'assurer également que le
e “loutchouc est bien lubrifié et que la goutte
65 1Lrl:klllllihe.- n‘a pas été oubliée +ur la butee
3 T'hélice,
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L.es conférences de propagande ne doivent
pas éetre suivies obligatoirement, comme cer-
taines projections-conférences auxquclles nous
avons assisté dans notre jeunesse et qui
n‘ont été que prétexte au « chahut » seul ca-
pable de rompre la monotonie de ces exposés
de problémes auxquels il était « facultative-
ment obligatoire » d’assister.

I’affiche, la propagande doivent s’appuyer
sur le ceoté sportif., I1 faut que l'enfant ou
le jeune homme qui s’adonne a l'aéromodé-
lisme le fasse par gofit et compréhension.

Mise au point

Pour le premier essai le moteur ne sera
pas remonté si 'appareil posséde une roue
libre, sinon remonter seulement une tren-
taine de tours, juste pour éviter le freinage
di &4 une hélice ne tournant pas.

Tenir l'appareil de la main droite sous
I’aile ou légérement en arriére et I'hélice de
la main gauche.

Lancer l'appareil face au vent et légére-
ment incliné vers le bas (surtout jamais vers
le haut cela le ferait mettre en perte de vi-
tesse, méme avec un bon centrage), ne pas
lancer trop fort mais tout de méme suffisam-
ment pour assurer le sustentation.

Si D'appareil est correctement- centré, il
descendra jusqu’au sol en planant d’une
facon réguliére. Si l'appareil se cabre et
atterrit sur la queue ou Ssur le nez apreés
avoir amorcé une montée suivie d’un piqué,
c'est qu’il est centré trop en arriére, il faut
done reculer I'aile jusqu’a disparition de
cette perte de vitesse.

Si au contraire il pique et atterrit sur le
nez presque a vos pieds, c'est que le cen-
trage est trop en avant, il faut alors avan-
cer 'aile de maniére a obtenir un plané cor-
rect. Une chose peut également se produire

pour ce deuxiéme cas, c'est que l'appareil
ne soit pas lancé assez fort, il faut recommen-

cer cette opération avant de toucher a Taile.

I1 faudra répéter ce lancement a la main
de nombreuses fois avant de recommencer
le vol au moteur et le plané devra étre trés
bien soigné si I'on veut obtenir de jolis vols
toujours d’une durée plus grande ; ceci est
d’une importance primordiale et nombre de
débutants n’ont pas assez de patience et veu-
lent tout de suite remonter le moteur avant
d’étre certains d'un vol correct en plané, le
résultat n’est pas toujours celui escompté et
au lieu de s’en prendre 4 eux-mémes, ils in-
criminent 'auteur du plan de 'appareil qu’ils
ont exécuté.

Done, ne soyez pas impatient, réglez votre
appareil en plané d’'une facon parfaite et si
les déplacements successifs de l'aile ne vous
ont pas permis d'obtenir un bon résultat, il
sera peut-étre nécessaire de disposer une pe-
tite cale sous le bord de fuite de I'empen-
nage ou sous le bord d’attaque de Vaile. Ces
cales seront disposées avec la plus grande
prudence et par petites épaisseurs seulement
et une fois celles-ci trouvées, elles seront
collées définitivement car pour le prochain

Le role et le doigté du moniteur s'affir-
meront ici bien davantage encore que dans les
centres. Si sa tiche est plus délicate combien
plus belle et enthousiasmante elle sera. Mais
il faut qu’il soit lui-méme capable de foi et
d’enthousiasme, comme ceux qui auront la
lourde tAche d’établir le programme d’ini-
tiation scolaire & I'aéromodélisme.

Mais nous aurons 'occasion de reparler de
ce qui devrait étre fait en ce domaine en

s'appuyant sur les réalisations étrangéres.

Jean Breyer.

— MISE AU POINT DES AVIONS MOTEUR CAOUTCHOUC

essai elles seraient certainement perdues et

il faudrait tout recommencer.

Réglage avec moteur remonté

Lorsque les lancés & la main deviennent
tout a fait satisfaisants le moteur sera re-
monté tout d’abord légérement avec une cen-
taine de tours juste de quoi lui faire allon-
ger son vol. Si 4 ce moment l'appareil vole
correctement et retourne au sol aprés avoir
evolué quelques instants & la méme altitude,
c'est trés bien, alors le moteur peut étre
remonté un peu plus, mais si au contraire il
cabre légérement et poursuit son vol en on-
dulant de plus en plus, il faudra modifier
I'axe de traction de I'hélice : en effet et con-
trairement 4 ce qui est fait trés souvent, il
ne faut plus toucher & l'aile, car lorsque le
moteur serait arrété le plané ne serait plus
assez allongé et de nombreuses secondes de
vol seraient perdues ainsi. Done, si I'appa-
reil se met en perte de vitesse (ce qui doit
normalement arriver si I'axe de traction n’est
pas déja inecliné vers le bas) il faudra glis-
ser une cale a4 la partie supérieure du fuse-
lage, entre le nez et le premier cadre de ma-
niere a faire tirer celle-ci vers le bas, résor-
bant ainsi la puissance du moteur empé-
chant I'appareil de se cabrer. Ces cales seront
disposées méthodiquement de millimétre en
millimetre si possible, il ne faut surtout pas
mettre des cales trop épaisses, car au lieu
de cabrer, 'appareil piquerait. Si avant de
mettre ces cales Dl'appareil piquait au pre-
mier vol au moteur, il faudrait faire 'opé-
ration contraire, placer des cales cette fois
a la partie inférieure du fuselage de maniére
a relever l'axe de traction de I'hélice.

Remonter ensuite progressivement de 50
ou 100 tours de plus & chaque fois suivant
le remontage que peut emmagasiner le mo-
teur et augmenter petit & petit I’épaisseur de
la cale d’incidence de l'axe d’hélice si cela
est nécessaire. Le moteur doit s’arréter au
point le plus élevé du vol et I'appareil doit
ensuite continuer son vol en plané, il faudra
bien observer celui-ci et il sera peut-étre
nécessaire d’avancer encore un tout petit peu
I’aile pour obtenir un plané encore plus long.
(Ce dernier déplacement d’aile ne devra étre
fait que trés prudemment et seulement un

millimetre o la fois de 'maniére A obtenir
le réglage le plus précis possible.

Edmond Ducrot pu M. A, . ¥
(@ suivre)
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- ES empennages sont en réalité de pe-

L tites voilures, et si leur construction

est semblable a celle de l'aile, elle

est neanmoins simplifiée, leurs dimensions

moindres  permettant une construction plus
schématique.

Toutefois, cette partie de D'appareil doit
étre tres soignée dans le modeéle réduit, et
bien comprise.

Les astuces de fixation des empennages
sont nombreuses, mais doivent faire lobjet
d'une étude spéciale, celle des diverses md-
thodes d’assemblage et de haubannage.

I.’étude des empennages doit comporter
aussi celle des diverses dispositions aérody-
namiques de formes et de position, ainsi
que les dispositions concernant la stabilité.

Malgré I'analogie avec la construction de
'aile, 'établissement des empennages différe
sensiblement, et les diverses méthodes que
nous - indiquons compléteront ainsi la docu-
mentation relative aux surfaces portantes.

LLes empennages comportent, en modele
reduit, presque toujours des plans fixes de
dérive et de profondeur. Rarement on arti-

Holindel
128
Fil de |in
\
Plan bixe
de profondeur
g (7 o \g{
Y
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cule des volets, pour le réglage qui s'ef-
fectue par simple modification de l'inciden-
ce du plan horizontal a 1'aide de petites
cales,

Les fig. 124 & 127 rappellent les divers
modes utilisables, pour un petit plan fixe
de dérive. Quelquefois, alors que laile est
en balsa, on peut employver pour l'empen-
nage une quelconque de ces methodes ; la
recherche de la simplicité robuste, et légere
primant pour cette partie du modeéle.

Sur la fig. n® 124 T'on voit une dérive en
rotin de 2, raidie par des traverses ligatu-
rées et un croisillonnage en fil de lin, avant
le recouvrement. L’avant de la dérive est
recourbé et ligaturé sur un cadre du fuse-
lage, comme l'est 'arriére sur 'étambot. Le
plan horizontal traversera cette dérive, et
pour ceci un espace sera préva dans l'en-
toilage.

La fig. 125 montre un dispositif en petite
corde A piano soudée a 1'étain qui, étant
donné le peu d'épaisseur des éléments de
construction, est recouvert d'un seul c¢oté
seulement.

BRatin de 3

Envergure || = %00
re de 5x5 olin de 2
Profile trian- g’a.’afre de ba|ldsa ge xR0
Fildelin

S %
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La fig. n° 126 indique une EDHSE[‘UUt_{H
assez généralisée, 4 1'aide d’un bord de ful

découpé dans du balsa de 8/10° pour 3"
petit appareil, jusqua 20/10°* ou 30/1

pour de grands appareils. Longeron el ot
d’attaque en 3><3 et petites nervures ¢
lattes. Le tout collé sur l'arriére du fus®
lage ou maintenu a l'aide de crochets £
d’élastiques comme nous le verrons. 4

La fig. 127 montre l'assemblage le P
généralement usité., Les profils utilisés sl
en général des biconvexes minces. Les nel’
vures étant en 10/10°% ou 20/10°%. Pour f}“_ﬁ
la nervure inférieure puisse parfois pﬂl't“ﬂ:
per a l'assemblage sur le fuselage, OB y
dote quelquefois d'une épaisseur plus fortt
de 3 4 5 ou 6 mm, Ajoutons que ces HIIP‘*I}'
nages se font tout aussi bien en bois ord?
naire comme le sapin, le peuplier, etc.

Les fig. 128 et 129 montrent les deuX IJIE"
ces d'un empennage assez grand pour un arr
pareil a fuselage baguette.

Comme nous l'avons déja défini, il est bo"
de prévoir la méthode de construetion I
plus appropriée au type de I'appareil. on
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[lt:g de faconnage, qui conviendra mieux
Mune construction plus compliquée. La di-
Ision de cette gouverne est assez grande

que pour un modele simple a4 fuselage
stette, le rotin sera utilisé pour sa rusti-

barfaitement Tréalisable avec cette mé-

thﬁde.

La construction en balsa ou bois de la
| D:f n® 130 permet l'assemblage du I‘Util-l

Ur les extrémités d’ailes relevées, aptes i
-ﬂﬂnner une bonne stabilité, quand les ailes
It aussi un fort diddre.

Le plan fixe horizontal de la fig. 131 est
ity léger et convient pour de petits appa-
"®ils rapidement faits. On voit comment on
‘tient cette construction, renforcée par de
Detits goussets en papier parchemine.

Pour des maquettes volantes, on repro-
d‘“it quelquefois le schéma de la construc-
'On originale, surtout dans les magquettes
liStoriques. La fiz. n° 132 est le schéma du
,Han horizontal du Caudron G 3 de 1914-
913, lequel a &été reproduit en utilisant de
Petites lattes de balsa pour les nervures et

LA FORMATION DES

Suite de la page 216
En effet, par son instruction en date du
" octobre 1941, le Secrétaire d’Etat A

| P 5
[&viatiﬂn vient de faire connaitre que des

“ncours pour le recrutement direct des

- “Rves-officiers de I'Air auront lieu en 1942
- ®l les années suivantes.

Or, les modifications prévues, dans le
rogramme des concours et dans les condi-
tions ‘d’admission, portent wuniquement sur
les qctails d’ordre administratif.

Il n’est pas possible que seules des modi-
lCations portant sur quelques détails admi-
Nistratifs soient lesuniqueslecons qui, dans
Cette voie, aient été tirdes de notre défaite !

André Charriou.

o COURRIER
_A la suite de notre article sur « La for-
Mation professionnelle des jeunes dans 1’in-
Tustrie aéronautique », un de nos lecteurs,
M. Marcel Deladriére, nous a informes qu’il
vait adressé, depuis_plusieurs mois, au Se-

les longerons, avee bord d’attaque recouvert
d'une bande de balsa de 8/10°%, dessus et
dessous, enserrant le longeron avant d’atta-
que et les nervures. Le bord de fuite origi-
nairement en corde a piano est figuré par
du balsa de 8/10°%, découpé afin d'imiter les
« bords de parapluie ». La méthode em-
ployée dans ce cas est plus commode que de
monter un fil de lin.

La fig. n° 133 indique encore une construc-
tion tres simple de plan fixe horizontal, de
faible allongement, et muni de nervures. Le
bord de fuite en latte assez large est muni
de volets en feuille d’aluminium de 4 ou
5/10F%, cousues dans des petits trous
percés a l'aide d'une pointe dans la feuille
d’aluminium.

Surtout pour de grands planeurs, on em-
ploie de petits volets de réglage ainsi
réalisés.

Le plan fig. n” 134 par nervures, bord d’at-
taque et bord de fuite en 3 X 3 et arrondis
en bambou, est trés usité pour nombre de

modeles de dimensions moyennes de un me-
tre & un métre cinquante,

LLes empennages sont fixés en général
comme les ailes, a l'aide de bracelets de
caoutchouce. Toutefois signalons en passant
le montage rapide et fixe (fig. n° 135), con-
sistant 4 enserrer plan fixe et dérive 3 I'aide
de baguettes contrecollées, sur la poutre ou
le fuselage. (e systéme s'utilise surtout
pour les tres petits appareils comme les pla-
neurs en balsa plein. .

Les empennages & double dérive sont de
plus en plus utilisés. Les dérives sont en
général de simples planches de balsa de
20/10°* ; ou en contreplaqué d’épaisseur
semblable mais évidé et recouvert de papier.

Les extrémités du plan horizontal sont
munies d'une languette de sapin ou de peu-
plier de 20/10°, contrecollées sur les der-
nieres nervures. Un élastique formant bra-
celet  enserre chaque dérive sur cette
languette. G. Sablier
Dans notre prochain numeéro :

LE HAUBANNAGE

OFFICIERS D’AVIATION EN FRANCE ET A L’ETRANGCER

crétariat général a la Jeunesse, un projei
d’organisation d’'une Ecole d’apprentissage
d’aviation.

« L’industrie aéronautique, déclare-t-il
dans ce projet, est bien différente des au-
tres : il faut que l'ouvrier n’y rentre plus
avec lesprit d’antan, c'est-d-dire sans con-
naissances spéciales et y travaillant 14
comme dans la méecanique ou ailleurs... »

Nous retrouvons exactement, dans ce pro-
jet, les principes que nous avons soutenus
dans cette rubrique : nous espérons done
que les Services de la Jeunesse voudront
bien &'y intéresser rapidement.

NOS ARTICLES :

La série d’articles de la rubrique « D"Hier
a Demain », dont le premier a paru dans
I’Acérophile de janvier-février, porte sur les
sujets suivants : | |
—: Pour la rénovation de la Science et de la

 Technique Aéronautique francaise (n° 1,

janvier-février).

— Lwmsuffisance de Ueffort technique aérien
francais (n° 3, mars).

— Sept ans d’effort technique acronautique
en Allemagne (n° 4, avril).

Dix-huit ans de travail constructif aéro-
nautique en Italie (n° 5, mai).

Quels enseignements tirer de 1'organisa-
tion technique aéronautique américai-
ne (n° 6, juin).

Les hésitations de Uorganisation techni-
que acronautique en Grande-Bretagne
(n°® 7, juillet). : __
La formation professionnelle des .Jeunes
dans UIndustrie aéronautique (n° 8
aoQt). b’
L’énigme de UVaviation sovidtique com-
mence a s’eclaircir (n° 9, septembre).
Perfectionnons sans cesse les équipes de
Vindustrie aéronautique (n° 10, octobre),
La fjormation des officiers d’aviation én
France et & UBtranger (n° 11, novems
bre). - R T

b |

“TEXTES OFFICIELS DE L'AERONAUTIQUE

INHEMNITI?: SPECIALE ALLOUEE AU PER- TABLEAU

D'AVANCEMENT
AGENTS RECEPTIONNAIRES DE L AE-

POUR LES

1941,

Par décrets des 11 et 13 octobre
sont resilices a dater

I"Aéronautique pour
1¢r octobre 1941.

compter du

du 20

(G.)

SONNEL TECHNIQUE DE L OFFICE
NATIONAL METEOROLOGIQUE EN

FONCTIONS A TANGER.
(J. O. du 1¢r octobre 1941.)
Admissions a4 1’Ecole nationale
Supérieure de 1I’Aéronautique en
Qualité d’éleéeves titulaires a la suite
du concours d'admission de 1941,

A. — Eléves titulaires francais
1° Concours en zone occupée
ler MM. Coutier (J.) ; 2¢ Mériel

(P.) ; 3¢ Lafond (M.) ; 4¢ Moiron

(J.) ; 50 Guilhamon (J.).

2° Concours en zone non occupéee
ler MM. Gay (J.) ; 2¢ Waternaux

; 3¢ Roger (R.) ; 4¢ de Royer-

Dupré. (M.) ; 5 Courdil (H.).

B. — Eléves titulaires étrangers
ler MM. Levan-Thiem ; 2¢ Tran-
Th&n-Xuan.

(J. O, du 1¢r octobre 1941.)
RELEVEMENT DE L’INTERDICTION D’AC-
CEDER AUX FONCTIONS PUBLIQUES.

(J. 0. du 3 octobre 1941.)

I’AEROPHILE — NOVEMBRE 1941

RONAUTIQUE POUR 1941.
(J. O. du 3 octobre 1941.)

ProMoTIONS. (ADMINISTRATION CEN-

TRALE).
(J. O. du 7 octobre 1941.)

Délégation permanente est donnee
4 M. Leroux, directeur technique et
industriel, a 1'effet de signer, au
nom dun secrétaire d’Etat a 'avia-
tion, les arrétés pris en applica-
tion de 1’art. 3 de la loi du 15 oc-
tobre 1940.

(J. O. du 8 octobre 1941.)
RELEVEMENT DE L INTERDICTION D'AC-
CEDER AUX FONCTIONS PUBLIQUES.

(J. O. du 14 octobre 1941.)
DECRET DU 18 oCTOBRE 1941 PORTANT
DELEGATION DE SIGNATURE A M.
VIVENT, CHEF DU SERVICE CENTRAL
DU PERSONNEL CIVIL, DU CONTEN-
TIEUX ET DE LA COMPTABILITE GE-
NERALE.
(J. O. du 18 octobre 1941.)

décembre 1941

1° I.a convention
26 mars 1937, entre I’'Etat d’une
part, la Compagnie Air-France et
la Compagnie Générale Transatlan-
tique, d’autre part, pour la consti-
tution et le fonctionnement de la
Compagnie Air-France-Transatlan-
tique.

2° La convention
28 mars 1935 entre I’Etat et 1la
Compagnie des Chargeurs Réunis
ainsi que ses avenants.

3¢ La convention passée entre
I’Etat et la Compagnie Air-France,
le 30 mai 1933 et ses avenants,
ainsi que D’accord amiable inter-
venu le 26 décembre 1939 et son
avenant du. 19 janvier 1941,

(J. O. du 18 octobre 1941,)

MM. Thirion (J. G. E.) anciens
¢leves de 1I’Ecole Polytechnique, ont
été nommés ingénieurs-éléves de

intervenue le

intervenue le

La prise de rang de M. Despor-
tes (E. L. M.), ingénieur-éléve de
’aéronautique, a été fixée au 1er ge-
tobre 1941,

(J. 0. du 15 octobre 1941,)
[.Lox pU 13 0CTOBRE 1941 RELATIVE A

LA TRESORERIE DES SOCIETES NATIO-

NALES DE CONSTRUCTIONS AERONALU-

TIQUES.

(J. O. du 22 octobre 1941.)
DELEGATIONS DE SIGNATURE
(J. O. du 23 octobre 1941.)

M. Sordes, contrdleur général de
premiére classe de I’Administration
de I’Aéronautique, directeur du
corps de contréle au secrétariat
d’Etat a I’Aviation, est nommé con-
seiller d’Etat en service extraordi-
naire en remplacement de M. le
Contrdleur général Ortlieb, placé
dans la 2° section (réserve) du ca-
dre des contrdoleurs généraux de
Padministration de I’aéronautique.

(J. 0. du 26 octobre 1941.)
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