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La présente invention a paur but e per- 1| plans sustentateurs, cest=a-dire quelle que
fecionner et de simplibier les arganes de - soit la trajectorre de Fappareil (vol horizontal
rection et de stabilisation des acroplanes Elle  enligne droite on en courbe, montées on dos-
peut étre apphquee sans dithoulte i tous les 1 centes aecidentelles ou voulues par le pilote),

Les mouvements secondaires nmsibles sont 35

it types (i‘nplum‘i‘s dans losquels L stabihitd fa-
wrale el longitudinale est réalisée par des | done supprimes antomatiquement,, puisque la
maodilicatians des angles d'attaque de certaies | cause qui les provoque cesse devister.,
surfaces. Dans ces appaveils, le rétabhssement En marche normale, of en ¢tal dequilibre
de l'l‘quiiihm' latéral provoque des mouve- latéral parfut, Ia commarnide est telle que les

10 menls secondatres musibles . caral est réalise | denx ailerons dquilibrenrs sont tons les deux 4o
en augmentant la résistance i Favaneement de paralléles au vent relatif; als oceupent alors
Pune des ailes par rapport a Fautre, On: est lenr position normale | cavactirisde par ce fat
done oblige d'ajouter o eos apparels des or- quitls font avee e gouvernnl  de profondenr
ganes dt!c'mnpl-nsnlinnr]mrump!iqm-ut Facro= 1 unangle bien deling (qui peut dtee nul) et

) p];lnu. en rendent o manauvee |11|1.~' il - [illi dot rester constant. Par conscquent, il 45
cle et avgmentent sa résistonee i Favan- est néeesoaive de relier les denx atlerons G-
cement, libreurs ou stalnlisateurs Tatérauy avee 1o on

La présente anvention a pour oyt de les stabilisateurs de profondenr, de telle n -

supprimcr ces organes compensateurs. Elle mere que loesque Faviatenr modifie fa position

20 consiste & combiner r'||:u{m' atle sustontatriee de ees derniors ponr chiangrer sa marche, In Ho
avee un atleron qui en estindépendant el qui position des deuy prenmers se tromve modifice
estessenbiellement  constilud par un plan en méme Lemps de mamére a les ramener
mobile autonr d'un axe horizontal perpendi= | dans lear nonvelle position normale.
celatre & In diveetio  du vol. Cesdeny mlerons La manauvree de ces mlerons latérauy per-

25 équilibreurs sont relids entie-cuy par un sys- mel de modilier l'(-quiiihrv transversal de )5

ttme funicnlaire ou par tous autres moyens l'ut‘mpf.'mn ely, par conséquent, d'ineliner
appropriés, qui lear communiquent des mou- Pappareil d'un edté ou de Pautre. O, pen-

vemenls tels gue ces deux aiferons présentent | dant cette inclinaison, la réaction de Iair sor
toujours & Pavancement des vésistances ¢gales | los suefaces ortantes principales conlinue i

30 entre elles., quvllu que soit lincidence des [ rester normale it ces surfaces, co qui donne o

Prix du fascicule : 1 franec.
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naissance A une composante horizontale qui
fait tourner Tappareil du coté ofr il a penché.
[l suflit pour obtenir cette rotation que le
centre de ponssée latérale soit suflisamment
reculé vers arriere de Fappareil, soit par la
disposition de la cuarpenle, soit encore au
moyen d'empennages fixes. [Lorsque cette con-
dition est réalisée, 1l sullit done pour virer
d'imeliner simplement Fappareil sur le chté
voulu. Le gouvernail vertical de direction doe-
vient alors inutile ot on peat le supprimer
sans imconveénient,

I résulte do co (qui précede quun aéroplane
conforme & Ia présente invention est 5imp]£}-
ment constitué par une eellule sustentatrice i
plans ngides, sans gauchissement, complétée
par les dens stabihisateurs Tatéramy et par le
ou les stabihsatenrs de profondear, tous ces
stabilisatears dtant relids entre ou par un
“\.\\!P'Hll' ii" I]n!i\flnk fl]l"l‘il]llillll‘ﬁ lilli ]1'”]' i“l"
prime les mouvements voulus & 1o demande
e l‘il\i«ltl‘lll'.

Bien entendu., on potrra dispusor de chaque
cotd de Fappareil plus d'un stabilisateur laté-
ral. Ges stabilisateurs ou atlerons pourrort
¢re monoplans ou mn|lillinns rigides ou gau-
chissables, et il en sera de méme pour le sta-
bilisaleur ou gouvernail de profondeur, qu
sera dispose a Tarriere de |':1ppnrl'il. el qui
pourra lut aussi dtre monoplan ou multipl:m ,
rigide ou déformable. Enfin, on pourra juxla-
poser un nombre variable de slabilisateurs de
profondeur analogues, Ge sont la des détails
d'exéention qui ne modifient pas linvention;
de méme, 1l est bien évident que l'on ne sor-
trait pas de invention en ajoutant a l'nppn-
reil, pour plus de séeurité, un gouvernail
vertical de direction. Ce dernier n'entrern en
Jeu que teds exceptionnellement, Jes virages
devant se faire, en regle générale,” de la ma-
niere qui a été ei-dessus expliquée.

Le dessin annexd représente, a titre d'exem-
ples un mode d’exéeution de invention

Lalig. 1 est un schéma desting a expliquer
le fonetionnement

Les fig. a et 3 représentent un mode d'exc-
culion ¢n élévation Intérale ot en vue de face.

La cellule sustentatrice a plans rigides est
complétée par deux ailerons équilibreurs ou
slabilisateurs laléraux a, b disposés de part et
d'autre de I'appareil; ces ailerons sont com-
plétement indépendants des plans de susten-

AEROSTATION, AVIATION.

tation; ils sont articulés autour des deux axes
horizontaux ¢, d qui sont disposés erpendi-
culairement & ia direction dn vol, L'aileron a
est commandé par un cAble sans fin ¢ qui
passe sur un certain nombre de galets f portés
par la charpente de TI'a pareil, et sur une
poulie d’entratnement - L'aileron b est com-
mandé de méme par un cdble sans fin 4 qui
passe sur le nombre voulu (e galets de ren-
vol ¢ solidaires de la chnrp’enle. el qui s'en-
roule sur Ia poulie d’entrainement /. Les deux
poulies g et k sont ealées sur un axe m com-
mandé par un volant de maneuvre n. Gomme
Findique la fig. 1, les deux cables e et A sont
r-nrmﬂﬂs en sens contraire sur leurs poulies g
et b, de sorle que 'un des cbles se déplacc
dans un sens pendant que T'autre se clu‘pinm
simullanément en sens contraire, mais de la
mdéme quantité, Il existe une position du vo-
lant n qui est Ia position normale, pour la-
(quelle les deun ailerons 2 ot b sont paralltles
entre eun, 11 est elaip que toute rotation du
volant dans un sens ou dans I'autre provo-
fuera une rotation correspondante des deux
atlerons en sens inverse. de sorto qQu'a tout
inslant. les deux ailerons présentent A 1'air des
résistances égales a 'avancement. Mais pour
'un d’eun, la réaction de I'air tend A snu’cw!r
l'aileron, tandis que pour Tautre, elle tend A
I'abaisser. La seule rotation du volant n per-
met done de modifier Péquilibre transversal
de l'némpl:mn.

I'appareil est complété par un stabilisateur
de profondeur o qui est constitué par un plan
suscephible de tourner autour d'un axe p pa-
ralléle aux axes ¢, d; en marche normale, le
lan o est incliné sur la direction du vent re-
atif d'une quantité angulaire bien définic ot
qui doit rester constante, Gomme d'autre
part, la position normale des ailerons a, b
doit tre paralléle & la direction du vent rela-
uf, il est nécessaire de solidariser los systémes
de commande du stabilisateur ¢ ef des aile-
rons «, b, A cel effet, les deux cAbles 7, r qui
commandent le stabilisateur o sont reliés &
un collier s qui entoure I'axe m; et Pextrémité
de ce dernier, qui est opposée au volant de
manauvre n, est articulée autour d’un axe ¢
paralitle aux axes ¢, d et p.

Dans ces conditions, si I'on se contente de
faire tourner I'axe m sur lui-méme, on réalise
les vamations d'équilibre transversal comme il
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a é1é expliqué; mais si on fait osciller I'aze m
autour de ?’am t sans le faire tourner sur lui-
méme, les deux poulies getkse déplaceront
simultanément de quantités A peu pres égales
par rapport aux galets de renvoi f et 1, ce qui
communiquera aux plans a et b des déplace-
ments angulaires égaux et dans le méme sens,
et la valeur de ces déplacements angulaires
correspondra ¢xactement au déplacement an-
gulaire que le pivotement de I'axe m a trans-
mis au stabilisateur o par Pintermédiaire du
collier 2 et des cAbles qetr.

Les fig. 2 et 3 représentent un mode d'exé-
cution de 'invention. Dans ces dessins, n el »
représentent cerlains organes de la charpente
de |'m{ropfﬂnt'. La pitee » porte deux ruliem r
qnisuppnrtmlun arbre r dont le déplacement
longitudinal est empiché de loule manitre
appropride. A son extrémité antéricure. Pnr-
re.r se termine par une pieee y formant cous-
sinet pour un axe perpendiculaire a celui de
Farbre 2. Dans ce coussinet tourillonne une
pitee : recourbée en forme d'étrier. Do part et
d'autre du coussinet y, on a claveté sur celle
pitce : une plaque a riviée sur le levier de
commande 3, de sorte que ensemble du
levier 3 et de Ia pitee : ne forme qu'un tout
solidaire qui peat tourner a volonté autour de
F'arbre .r ou autour du coussinet . Les extré-
mitds supérieure el inférenre du levier 3 sont
relides aux edbles qetr l{tli commandent le
stabilisateur de profondeur o; les extrémités de
la pidce recourbée : sont relides i deux
bielles /4 qui sont artienlées i leur antre extrd-
mité a des coulisseauy 5 susceplibles de se
déplacer le long des montants u de la char-
pente et solidaires 'un du cAble de com-
mande e de T'aileron a, et I'autre du cdble de
commande £ de I'aileron 4.

Il est clair qu'en faisant tourncr le levier 3
autour de I'arbre r on abaisse I'une des exird-
mités de la piéce : et, par suite, le coulis-
seau 5 correspondant, tandis que simultané-
ment, P'autre extrémité de la pitce = et son
coulisseau 5 s'éldvent d'une quantité égale.
(e mouvement réalise done Péquilibrage laté-
ral. Si, au contraire, on fait pivoter le levier 3
autour du coussinel y, les deux coulisseaux 5
montent ou descendent tous les deux de quan-
litds égales en mdme temps que le stabilisa-
teur o tourne autour de son me p d'un angle
Pproportionnel au déplacement des coulis-
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seaux 5, En combinant les deux rolations,
‘Taviateur peut évidemment donner A son ap-
pareil tous les mouvements qu’il désire.

Bien entendu, le levier de commande 3
pourra édtre doublé d'un dispositif d’enclen-
chement connu, constitué, par exemple, par
une manette 6 el un secteur denté porté
Imr la criu"ce Y. qui permettra d'immobiliser e
evier dans I'une que!conquc de ses positions.
De méme, on pourra disposer a Textrémitd
supérieure de ce E}\'iur un guidon convenahle 8,
auquel cas, il sera hon d'em loyer deux
cdbles ¢ fixés aux deux extrémités do ce
guidon.

Enfin, si on le désire, on pourra caler l¢
siege g de l'aviateur sur larbre v, de maniére
a ce que larotation de cet arbre puisse étre ob-
tenue nulomatiqucmvnt par les mouvements
que fera T'aviateur pour conserver sa posilion
verticale,

Ston le désire, on pourra, hien entendu ,
compléter I'nppuruil par des tendeurs él:s-
liques qui simpli!‘mr(mt les commandos on
maintenant constamment tendues Jos teans-
missions funiculaires.

RESUMK !

t* Dans un adroplane, la réalisation de
léquilibrage transversal au moyen de deuy
atlerons équilibreurs ou stabilisateurs Iatérauy
complitement indépendants des surfaces sus-
tentatrices ol susceptibles de tourner autour
de deux axes horizontaux perpendiculaires a
la direction du vol. ces ailerons étant disposés
de facon & ce qu'a tout moment, et quelle que
soit l'incidence des plans.porteurs, leurs résis-
tances a4 I'avancement soient égales entre
clles, dans le but d’éviter la production de
mouvements secondaires nuisib‘es et de sup-
primer les organes compensateurs qui offrent
une résistance 4 lavancement ;

2° La combinaison mécanique définie du
stabilisateur de profondeur avec lesdits stabili-
sateurs latéraux, dans le but de coordonner
les mouvements de ces stabilisateurs ,

3° La commande du stabilisateur de pro-
fondeur et des deux stabilisateurs latéraux au
moyen d'un seul organe A joint universel, dont
la rotation autour de Pun des ayes ¢commu-
nique aux deux stabilisateurs latérauy dos dé-
placements angulaires égaux en sens contraire,
sans agir sur le stabilisateur de profondeur,
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tandis que la rotation du méme organe au- | déplacements angulaires égaux et de méme
tour de 'autre axe du joint universel commu- | sens, et un déplaccment angulaire propor- 5
nique aux deux slabilisaleurs latéraux des | tionnel du stabilisateur de profondeur.

Marcer LEYAT.
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