
l'Aérophile 

Ré:t1oplane à ai1es mobiles 

Nous avons étudif! ut! Irès près un système d'ajJcs 
mobiJt>.s, indépenùa.ntes de l'esquif , qui c{)mporte Je 
dispositif dl.'Crit par M, Sainte-Croix dans l'Aéroplnll' 
du 15 mars 1!l:I2 sous ce titre. Ailes f{)lles pour aéro
pl,ane ", 

!\ous lui allribuons d'énormes avantages S1.llI' le sys
tème actuel. Ils légitiment Ulle description sommaire, 

Description, - L'appareil c:omprend essentielle
ment deux )1,arLies diS'!:inctes : l'Esquif et la Cellule, 
l' L'fsqui[ est uruq'llement UII1 véhicuJe aussi parfait 

que pOS5.lble, I1pproprié le mieux qu'<>n peut à son dô
placeulenl, par roulement SUl: ter're, par glissement sur 
l'cau ou il la traînée dans 1 ml' avec le mlrumum de 
puissuncè motrice, le maximum de l égèreté, de soli
dité el de stabilité dans ses deux mo{les de fonct.i{)n
nemenl.. I .e constru.cteU1' peut empl{).ver Lout son art ù 
fil i1'{~ de l'cslpli[, un bon véhicule terrestre-marin en 
n:llme lemps, IlIl hon pr{)jectile dans rail', ·sans que la 
)11'&.sence d 'un s,vsleme ailé complique Je problème, . 

ElI'C lion IlT'ojecliile et hon véhicllle sont (k'5 condl
t ;o llS l']u: $'n·llienl. très J) ion ensemble. 

(.:ct r.sqlli " pol'Iera d{)nc le moteu·r , les propulsellT's. 
!" S l'I",.<;er'v0 i.r\5 , l(! tl'nin de roues ou fie fiottew'S avec fI(':'; 
rl:ssorls amortisseu I~~, ('omme tout véhicule nPlwlt'! il 
111l1l'I:lier rupidf:lllclll SlII' lin muuvais terrain, tels qll(' 
I.',~ <:II !UIIPS d'atl~I1 ':f;.5a.ge <. 11 la nte~ ngitée. 

1:1 t.radioll des llldi('c.c. ]1as.<;c pal' lr~ cen.tre de rt'~!'<is-
1;lllc/' il l'avlllIl'elIlCnl; 1111 (!rIIl)€nnuge llol'lzonlal aSl91II',' 
la slal.iliLe 1(}lIgillldimllc dll projœtile SUI' su lir..tjccLoil'(!, 
Jill "IH 1 Vf: 1'1 Iiùl vCl'ti(';il HSSlll'C la slabilri.1C cl kl dirr", 
lillii de l'Oille sllr lü vcrtiGulc du contre de gravit..: de 
!"'sqllif. 

Uil pell all-rlesslL~ de lqli dans l e plon horizorul~l <lf: 
lu ll'ndion dos li,~liccs, l'esquif porle deux tOIH~,ll o ",s 
nr'I1II~"IX ail pl8n d(' s~'mélrje- rie l'nppnrei!. 

C'esl pnr ellx qlle l'esquif est suspendu il la Celluk. 
~' Pil,I- l;cl./1t/,e nous comprenons l'i'nseml.lc des l'lll'

[a('.e.:; podantcs el stabilisntl'ices et la chEIJrpen.Le qui 
k s relie. 

Les sud~ces porLnnles sent munie..~ d'organes que!
conq IICS de slauilisation latéraJe, L'équilibre long,: t.>.:
dinnl €'t 1'.U1gle d'attaque avec le vent relatif sonl assll
ré..~ pa1' deux empenna{7es mollÎtes fonctionnant ainsi 
qlle nou~ l'avons décI'il dans rAérophile du 1" fé
\l'ier 1913, 

La cellu le est fo,],le Sthr les touril'ons. Les comman
des des organes d'équiUbre passent de la Gelàule dllns 
le fusel age ,ans gêner les :nouvemenls relatifs de ceU.~ 
('eV.nle par l'apPol't à .J'esauif. 

Dans tous les régimes de marche, l'ensemble Cellule 
prend (aul " rnaLiquement par ra.ppûrt Il l'esquif une 
position d 'élluiHbre telle !lue ln ré~ultanle des actio-ns 
de l'air et des forcE's d'inertie de la Cellule passe par 
rOI ~e (11's t O \ll"i~lons. 

L'('qlli.libre longitudinal est aulomatique, pm' cons
Innee dl' J'an.!!le d'attaque avec le vent rcl:n.Uf. j ·anl 
1']11'On laisse fixe l 'empennage par rapport il la Cellule, 

I.e pilote ctispose de cet angle et en jOlie comme (]an.~ 
JlI)I.re 1 tiplan repré..c;en.të dans notre article <l(~jà cM'. 
'\ous nï,nsisleron.s pas sur ce fonctionnement, 

I.e (',l'O!lU i,s ci-con1,re complète cette de..qcripUon ra
r>:de, Vovons plus f'ommoirement enco-re. les avanl,'\gcs 
(l'Ilne t .~~l~ oon('~t.ion., 

l'Elle J'éaJise un apparei,l ù incidence variable; 
2' Elle 8ssure \In éq \l,i lihre. longïllldi.ne.l a,utomatiquc 

SlIiW\JI1t. n .. II'e p,,:ncllpe de l'empennage mobile emplo~'é 
sen.] ; 

:J" Et.1e l'(:dllH nll minimum les inconvénien.l.~ de l'i
ni"l'iie longHudinR.le, On peu,t même dire qu'elle les 
,~lIpt)l'ime complèt.ement si l'on rem!l!rque que l'inerti" 
rlf' ln 1'~:lule seule est négligeable, Or cet avantage est 
capita.l. nll point de vue de ·l a fatigue de ln charpente, 
de ln doci lilé de l 'appareil, de l a fa.cilit6 de condllite 
et même du confortable; 

\.' !'iol,l'e ~hltion permet la ('ommande d'un appareil 
ln'fC rlf'S efforts d'inl('nsit-é inrl6pendante de Ja flimen
sion de l'appnrl'il. par l'l:m)110i de ,~\.nhi lisnlelll'S érfl li
li\)I>('" sur leua~<; axf'/;; 

5 ' EHe laisse ).a cellule libre s'ol'ien ter constammenr 
sous l'action des petiles ra:ales Slans que ceUl inté.resse 
l'e&:ju~, e~ J'on comprend que ]ninertie de ce derniel' 
ne SOIt plus :un inconvénien.t. EUe nu'gmente même le 
ccn[orl.ahle, 

Du fait de, celte indépendance, la cellule peut être 
construHt: plus légèrement puisqu'elle n 'a plus à sup· 
portel' que jes eff{)rts dus à la vilesse rela.tive maximn 
pl'l'vue; 

ô' Le fusel8ge conLinuellement orienté sur la tra
jectoire sr; présente toujours uvec le min.imllm de r é
!'is l:lllce n 1 uHmcement , quel'le qu~ soit l 'incidence des 
ailes : 

7' Lè fuselage in.dique exactement ail pilole la I.rn
jectO<ire relative; 

S' Dans Jes appareils actuel.s ]e.~ tl'<.Iins cl 'nt.tel'I'issugc 
ou les sysLèmes lIolLaJ1ts sont forcément lres défer.
tll('II'. car ils sont obligt's de -,,~I .i15fn. i l'e il. plusieu.rs 
c{)nditions incompatibles: la grande vitesse pendanl le 
lallcer', le d.éjaug~age l'npide, le cl(,,-'(,llage faci le, l'aller
rissage sanl' capot.age n.i fat.igllf~ r r ll r l'Ilj)]l,nrcil cl ('n
fin le freinage SUI' le so!. 

POlit' Ics hydros, il fnllt ajouter' Illle si~ii'Ille d ifli
('1 1!t(\ ln .q.nhi'lité rle f1o llni~on .'1il1 l'''I'liIS ('1. il 1:1 1'1'11111('
qlle, 

r:c~ cond itions. ('onsidl" I>{-cs chac\IJl(' ,igol,('rnent, (,Oll
dllliS('ut il des disposiLifs incompulihles 0n1,l'e eux I)Î, 

I"wr concil ier LoIIIR.s ces flifi1r.ul.t(!" , on sc ('onlenle 
d'un movcn t.el·me fOl't m{'d,' ocre, 

Avec Ti .. ll'e dispo~i,tif. l'C'sqllif 11'a l'al' il (~lt'c nntr(' 
chose qu'un bon v(~h ,icll le l'oU/lent ou h,vdl'opla,nc, 11\' ('(' 

amortissellrs d'inslallalion facile. L'empattement et la 
v{)ie peuvent être aussi grands que l 'ex,ige l~ fOIl('· 
Lionnement de l'esquif é{)mme véhicule. 

Au rlélpa,rt par exemple, les trois ou qll.n.tre rO Il(,.~ 
se souJèvent à. peu près en m ême temps: dans k 1'('
tour au sol, les T'oues-avant touchf'nt d'abord, rN1I'('s
sant sal'ls choc le fuselage, si eJ.les se trouven.t i'iifli
&J.mment avancl'CS. 

Pendanl ces manœu'Vres de dé'Pfll'L el. d 'at,terrissage. 
lp-s ailes, nI' son.!. pas infllle,ncPes pa,r les mOllvement ~ 
de .tan.gage du fuse:ngc, ellf's jOllent leu!' rôle effk<lf'(" 
Illent el manœuvrent uwr. clodliié pt pl'(:cision . 

C'c~1. jllstement ('n ('h"I'r'hnnt unf' exl.rf'me pr(\C.isi0n 
dans l'I'SSOI', el en \'01lIm1t. trollver une soliilll.ion aux 
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d ifrk'IIII,\, de dilw:li() n eL de d ('~(ill:1~ ' (rllne avietLe 
. que lluUS avons été amené il. imagine!' Ct! dispositif. 11 
s 'al}plique i<léale.ment à l'a6roplane mOlJs tre. Il serail 
curieux de voir un arlifiœ imag,iné pOli'!' Wle aviette 
<1(' .\.0 kilogrammes permettl'e les évolutions d 'un appa
n, il de plusieul'lS tonnes [WNo la m(,me In r.i lil(' qlle cel le 
lie nos avions actuels. 

M. LEYAT. 

P. S. - Toute cette invention repose sur ce principp. 
Il a fait ses preuves. Nous croyons en effet avoir été 
Je pré·mier. en J gOï, à construire des appareils sans 
é'quilibl'Pur à l'avant, mais avec gouvernail de profon
deur uniqu e. monoplan ent.ièrement mobile et équilibré, 
placé à l'anière d'un appareil court. Aujourd'hui, l'équi
libreur avant est complètement supprimé, la surface 
illTière est devenue mon oplane. Elle est encore partiel
lement fixe, mais nous ne tarderons pas à voir l'em
l'ennag<> horiz(:Jlt al s'animer, surtout sur les aéros 
nlarins. - M. L. 
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