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Réroplane a ailes mobiles

Nous avons étudi¢ de lres prés un sysleme d'ailes
mobiles, indépendanles de l'esquif, qui comporte le
dispositif déerit par M. Sainte-Croix dans I'Acrophile
du 15 mars 1912 sous ce titre « Ailes folles pour aéro-
plane ».

Nous lui atlribuons d’énormes avantages sur le sys-
teme actuel. lls légitiment une description sommaire.

pescription. — L'appareil comprend essentielle-
ment deux parties distinctes : I'Esquif et la Cellule.

1° L'Esquif est uniquement un véhicule aussi parfait
que possible, appropri¢ le mieux quon peut & son dé-
placement, par roulement sur terre, par glissement sur
l'eau ou a la trainée dans I'air avec le minimum de
puissunce motrice, le maximum de légereté, de soli-
dilé el de slabililé dans ses deux modes de fonction-
nement. 1 constructeur peut emplover tout son art a
faire de l'esquif .un bon véhicule terrestre-marin en
m:éme lemps, un hon projectile dans l'air, -sans que la
présence d'un systeme ailé complique le probleme.

Etre hon projectile et hon véhicule sont des condi-
tions qui s'allient trés bien ensemble.

Cel esqui” porlera done ie moteur, les propulseurs.
les roservoirs, Je Liain de roues ou e {lobteurs avece des
ressorls amortisseurs, comme tout véhicule appeld
marcher rapidement sur un mauvais terrain, lels que
les champs dallerrissage ou Ja mer agitée.

|4 traction des helices passe par le centre de resis-
lan-¢ & Pavancement ; un empennage horizontal assure
Jaslabilite Jongitudinale du projeclile sur sa trajecloire.
I gouvernail verlical assure la slabilit¢ el la direc
lion de roule sur la verlicale du cenlre de gravil¢ de
l'esquil.

Un pen au-dessus de lui dans le plan horizontal de
la Lraction des hélices, l'esquil porle deux tourillons
normaux an plan de symétrie de 'appareil.

C'est par eux que l'esquif est suspendu & la Cellule.

2¢ pPar Cellule nous comprenons l'ensemble des sur-
[aces portantes et stabilisatrices et la charpente qui
les relie.

Les surfaces portantes senl munies d'organes quel-
conques de slabilisation latérale. I.'¢quilibre longitu-
dinal et l'angle d’attaque avec le vent relalif sont assuv-
rés par deux empennages mobiles fonctionnant ainsi
que nous l'avons décrit dans V'Aérephile du 1% f{é-
vrier 1913.

La cellule est folle sur les tourillons. Les comman-
des des organes d’équilibre passent de la Cellule dans
le fuselage sans géner les ;mouvements relatifs de cette
cellule par rapport a Tesquif.

Dans tous les régimes de marche, I'ensemble Cellule
prend {automatiquement par rapport a lYesquif une
position. d’équilibre telle que la résultante des actions
de l'air et des forces d'inertie de la Cellule passe par
l'axe des tourillons.

L'équilibre longitudinal est automatique, par cons-
tance de langle dattaque avec le vent relalif. tant
qu'on laisse fixe I'empennage par rapport a la Cellule.

e pilote dispose de cet angle et en joue comme dans
neotre hiplan représenté dans notre article déja cild.
Nous n'insisierons pas sur ce fonctionnement.

l.e croquis ci-confre compléte cette description ra-
pide. Vovons plus sommairement encore, les avantages
A'une telle conceplion.

1° FElle réalise un appareil 4 incidence variable :

2° Elle assure un équilibre longitudinal automatique
sni\l'ﬂ,nl. notre principe de I'empennage mobile employé
seul ;

3 Elle réduil au minimum les inconvénients de 1%i-
nertie longitudinale. On peut méme dire qu'elle les
supprime complétement si I'on remarque que linertic
de la eellule seule est négligeable. Or cet avantage est
capital, au point de vue de la fatigue de la charpente,
de la docililéc de l'appareil, de la facilit¢ de conduile
et méme du confortable ;

e Notre solution permet la commande d'un appareil
avec des efforts d’infensité indépendante de la dimen-
sion de T'appareil. par 'emploi de stahilisaleurs équi-
libis sur lenurs axes |

5° Elle laisse la cellule libre s’orienfer constamment®
sous l'action des peliles raiales sans que cela intéresse
l'esquif , et I'on comprend que linertie de ce dernier
ne solt plus un inconvénient. Elle augmente méme le
confortable.

Du fait de. cette indépendance, la cellule peut @étre
construite plus légérement puisquelle n'a plus & sup-
porier que les efforts dus & la vilesse relative maxima
prévue ;
~ 6° Le fuselage conlinuellemenl orieni¢ sur la {ira-
jectoire s2 présente toujours avec le minimum de ré-
s;_Tlnnce a lTavancement, quelle que soit I'incidence des
ailes :

7° Le fuselage indique exactement au pilote la {ra-
jecloire relalive ;

8° Dans Jes appareils actuels les trains d’atlerrissage
ou les sysicmes llottants sont forcément Llres défec-
tucux. car ils sont obligés de satisfaire & plusieurs
conditions incompatibles : la grande vilesse pendant le
lancer, le déjaugeage rapide, le décollage [acile, Ialter-
rissage sans capotage ni fatigue pour Pappareil et en-
fin le freinage sur le sol.

Pour les hydros, il faut ajouler une sixitme diffi-
culte, Ja slabilité de Nollaison ant repos el i la remor-
que.

Ces conditions. considérces chacune isolément, con-
duisent a4 des disposilifs incompatibles entre eux oi
pour concilier loutes ces dilficultés, on se¢ conlenie
d'un moyen terme forl médiocre.

Avec notre dispositif, I'esquif m'a pas a ¢élre autre
chose qu'un bon véhicule rowlant ou hydroplane, avee
amortisseurs d'installation facile. L’empattement et Ia
voie peuvent étre aussi grands que lexige le fonc-
tionnement de l'esquif ¢comme véhicule.

Au dapart par exemple, les trois ou quatre roues
se soulevent & peu prés en méme temps : dans le re-
four au sol, les roues-avant iouchent d’abord, redres-
sant sans choc le fuselage, si elles se trouvent sufli-
samment avancées.

Pendant ces manceuvres de départ et datterrissage.
les ailes, ne sont pas inflluencées par les mouvements
de tangage du fuselage. elles jouent leur role efficace-
ment el manceuvrent avec docilité et précision.

C'est justement en cherchant une exiréme précision
dans Tessor, el en voulan! trouver une solution aux
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dilficullés de direclion el de dacollag> d'une avietle
‘que nous avons ét¢ amené a imaginer ce dispositif. 11
s’applique idéaleinent & l'acroplane monstre. I serait
curieux de voir un artifice imaginé¢ pour une aviette
e 40 kilogrammes permettre les évolutions d'un appa-
reil de plusieurs tonnes avec la méme facilité que celle
de nos avions acluels.
M. LEvar.

P. 8. — Toute cette invention repose sur ce principe.
Il a fait ses preuves. Nous croyons en effet avoir été
le premier, en 1907, a construire des appareils sans
équilibreur a l'avant, mais avec gouvernail de profon-
deur unique. monoplan entiérement mobile et équilibré,
placé a l'arriere d'un appareil court. Aujourd’hui, I'équi-
libreur avanl est complétement supprimé, la surface
arriere est devenue monoplane. Elle est encore partiel-
lement fixe, mais nous ne tarderons pas a voir l'em-
pennage horizenial s'animer, surtout sur les aéros
marins. — M. L.
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