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Celte invention a pour objet un véhicule
mt par hélice aérienne, dont tous les éléments
ont été combinéds de facon a réaliser nne con-
struclion aussi simple et aussi dconomique que
possible, toul en assurant au véhicule une
stabilité, une facilité et une séeurité de ma-
nauvre tres grandes. Ce véhicule se caractérise
en ce (uil est constitué par une carrosserie
formant chdssis sec composant d'une poutre
armée revétue d'une garniture approprice;
celte poutre est supportée, a 'avant, par un
train de roues non orientables qui sont pour-
vues des organes de [reinage nécessaires et, &
Parridre, par une roue directrice ou par un
tratn de roues directrices. Le systéme moteur
est placé de préférence & P'avant du chdssis-
carrosseric et actionne une hélice tractive dis-
posée devant la carrosserie et entourée d'un
protecteur,

La poutre armée formant le chéssis-carros-
serie est sullisamment robuste pour porter le
poids des passagers et des m{-franismt_zs et
permet la suppression du chassis habituel-
lement employé dans les véhicules automo-
biles, d’oll obtention d’une grande 1égerelé
et d'unc grande rigidité avec une construction
trés simple et trés économique. La dispo-
sition d'un train de roues avant non orien-
tables permet également de simplifier la
construction et aussi d’obtenir une séeurilé
plus grande, puisque ce train exposé aux
hearts ne concourt plus 3 1o dircetion dy véhi-

cule, laquelle, disposée & I'arritre, es protégée
aussi bien que possible contre tout accident.
Enfin, celte disposition se préte trés bien &
lemploi du [reinage sur les roues avant et
permet de rdaliser tous les avantages de ce
[reinage, sans en rencontrer les inconvénients
qui se présentent lorsqu'il s’agit de freiner des
roues orientables.

Le systme motear actionnant I'hélice est
placé de préférence dans la partie avant de la
poutre armée; il comprend, avec le moleur et
ses accessoires, tous les organes de manceuvre
de I'hélice : dispositif de mise en marche, de
renversement de marche, de freinage, d'im-
mobilisation et de débrayage de I'hélice, elc.,
et, dans le cas d’une hélice réversible, le dis-
positif permettant de faire varier I'inclinaison
des pales de I'hélice. Le groupement de toute
la partie mécanique a ["avant procurc comme
avanlage une grande légéreté et économie de
construction, une facilité considérable d'entre-
tien et de commande et aussi une séeurité
pour les voyageurs en cas de collision, un
rendement meilleur pour le propulseur qui,
entouré par son protecteur, est irds visihle
pour le conducteur et fes pussants.

Une forme d’exécution de I'objet de I'inven-
tion a é1é représentde & litre d’exempie sur le
dessin annex¢, qui montre : |

Fig. 1, une élévation du véhicale;

Fig. a, une vuc en plan correspondante;

Fig. 3, une vue de face;

Prix du fascicule ; 1 franc.
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Fig. 4, une vue en plan d’une variante
dans laquelle la roue arridre. directrice est
remplacée par un train de deux roues direc-
{rices.

La fig. 5 est une élévation correspondant
n la fig. 4. :

a est le chissis-carrosserie conslilué par des
membrures a' en bois, acier, aluminium, ete.,
sur lesquelles est appliquée une garniture ap-
propriée en bois contreplaqué, tole d'acier,
d’aluminium, etc., toile ou autre.

Celle carrosserie a de préférence une forme
éludide de facon & obtenir le minimum de
résistance A l'avancement; elle comporte les
entrdes, ouverlures et sidges néressaires.

Elle repose i lavant par l'intermédiaire de
ressorls & lames b sur un essieu b! pourvu de
roues b2. Ces roues sont pourvues de freins b
commandés par une pédale de frein 4 par
Iintermédiaire d’'une transmission .

La roue arri¢re directrice ¢ est montée dans
une fourche ¢! & pivot ¢ qui supporte la car-
rosserie par l'intermédiaire d’un amortisseur ¢?;
ane transmission par cdbles ¢!, mie par un
volant de direction ¢, permet de braquer la
roue ¢ dans toutes les directions, grce & la
forme adoptée pour la carrosserie i l'arridre.

Dans la variante des fig. 4 et 5, la roue
direclrice est remplacée par deux roues d,
montées sur un essieu d' relié au pivot d* par
un ressort & lames @; les cAbles d* de la trans-
mission-agissent directement sur P'essieu. Dans
ce cas 1l est préférable de donner aux roues
arridres une voie inféricure 4 celle des roues
avant, afin de diminuer 'encombrement arridre
du véhicule,

Moam_rsﬁ .

Le mécanisme- moteur placé & L'avant se

compose du moteur ¢, du disposilif ¢' d'em-
brayage, de changement de marche et de dé-
brayage, et de I'hélice f; celle-ci tourne & I'in-
tériear d'un prolecteur circulaire /! relié & la
carrosserie par des supports f%.

I est bien évident que Iinvention n'est pas
limitée aux formes d'exécution qui viennent
d’dtre décrites ot qui n'ont é1é données qu'a
litre d’exemple. C'est ainsi que le véhicnle
pourrail étre pourvu de ralins i glace ou &
neige, de flotteurs, ete. | pourrait éire muni
aussi d'une voilure susceptible de servir mo-
mentanément a la propulsion, seule ou cn
méme temps que I'hélice. Il pourrait encore
étre agencé de fagon & recevoir des ailes d'aé-
roplanes et des organes stabilisateurs capables
de le transformer momentanément en avion.

h

e
RESUME, 5!

I'invention vise :

Un véhicule mt par hélice adrienne, carac-
risé en ce qu'il est constitué par une carros-
serie formant chdssis, se composant d’une
poutre armée revétue d’une garniture appro-
Friée, ledit chdssis-carrosserie reposant, A
"avant, sur un train de roues non orientables
pourvues des organes de freinage et, al'arridre,
sur une ou plusicurs roues directrices, et
comportant, de préférence, & sa partie anté-

_rieure, le systbme moteur actionnant une hé-

lice aérienne tractive entourée d’un protecteur.

Marcer. LEYAT.
Par procaration :
Doxr et Leszunz.
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