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1. — Vorrvnes.

N°® 500.633

Dispositif destiné & améliorer la stabilité des véhicules, & trois ou &

quatre rouvs, dans les virages.
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[Brevet d'invention dont Ia déliv wunce » été ajournée en exéeution de V'art. 11§ 7de la

loi du 5 juillet 1844

moditide par la loi da 7 avril 1g09.)

Cette invention a pour objet un dispositif
destiné & améliorer la stabilité des véhicules A
trois el & quatre roues, dans les virages, Ce
dispositif consiste en ce que le mécanisme de
commande de la direction est conjugué avec
un dispositif qui, pour tout changement de
direction du véhigule, rovoque une 1ncli-
naison du véhicule, vers T’iniéricur du virage,
autour d’'un axe sensiblement horizontal et
sensiblement paralléle au sens de marche. Cetle
inclinaison se faisant vers I'intérieur du vi-
rage, il s'ensuit que le centre de gravité de
I'ensemble du véhicule se déplace vers I'inté-
rieur du virage par rapport a la position du
centre de gravité dans la marche en ligne
droite et I'on concoit que dans ces conditions
la stabilité du véhicule s’en wrouve alors gran-
dement améliorée.

Un exemple de rdalisation de P'objet de
'invention a été représenté schémaliquement
sur le dessin annexé.

Dans cet exemple, on a supposé que le
véhicule comportait trois roues seulement,
dont deux roues directrices @ situdes A I'avant,
Ces roues sont montdes sur un essieu direc-
teur b avec interposition, si besoin est, de
ressorls amortisseurs ou aulres, non repl'é-
sentés sur le dessin. Cet essien & est solidaire
d’un axe ¢ tourillonné dans le corps d du

véhicule avec interposition de butées et amor-
tisseurs de choes et de trépidalions, noa [i-
gurés sur le schéma, ['axe ¢ est ineliné sur la
verticale d'un angle aigu « situé vers I'avant,
s1, comme dans le cas de la figure, les roues
directrices sont & l'avant; il serait, au con-
traire, situd vers Uarridre si les roues direc-
trices se trouvaient i 'arriére du véhicule.

La direction s'obtient par un procédé quel-
conque faisant ‘pivoler le train directeur «
autour de Iaxe .

On comprend aisément que, par suile de
I'inclinaison de axee, lorsqu’on manauvre de
facon & tourner & gauche, Tessien b ¢lant
assujetti par la gravité i rester sensiblement
paralléle au sol sur lequel il repose par I'in-
termédiaire des roues.(,a voiture s'est inclinde
sur la gauche. Il suffit, pour que ce mouve-
ment de la voiture soit possible, que cette der-
niére repose & l'arridre sur une roue unique e

ou sur un train de roues avec interposition de !

ressorls ou d’articulations propres & laisser
s'opdrer celte inclinaison.

I’essieu directeur peut &tre, soit A 'avant,
soita 'arritre du véhicule ; il suffit, comme il
a été dit plus haut, que l'axe de rotation sur
lequel pivole cet essicu soit incliné dans le
sens convenable,

Dans le cas de T'essicu directeur & P'avant
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et d'une troisitme roue a l'arridre, qui est le
cas d'un tricar, non scalement le dispositif
présente Tavantage d'améliorer la stabilité
dans les virages, mais encore d'incliner la roue
arritre vers lintéricur du virage, alors que
dans les tricars actuellement employés, la car-
rosserie s'incline, sous l'effet de la force cen-
trifuge, vers Fextérieur du virage, la roue
arritre suit le mouvement de la carrosserie,
ce qui entraine une moins bonne adhérence
de celle roue arritre, fatigue le chissis et les
ressorts et produit un effet trés disgracieux.

Dans le cas oli 'essicu dirccteur est & 'ar-
ricre el In roue unique & I'avant, cas du tri-
cyele, on améliore beauncoup la stabilité qui
est si précaire pour les tricycles et on obtient
les mémes avantages que dans e cas des
ricars.

Il n'est pas néeessaire que les deux roues
montées sur l'essien directeur soient placées
s:.-mélriqucmenl par rapport a Taxe de pivote-
ment de 'essien direcleur. La présente inven-
tion s'applique donc encore au sidecar modifié
de tello sorte que la roue latérale soit rendue
directrice et que T'axe de la direction, au lieu
d'étre incliné vers I'arridre, comme dans lous
les sidecars et molocycles actuels, soit inclinde
vers l'avant, dans le seus de la marche.

Le dispositif peut s'appliquer enfin aux
véhicules dans lesquels fes essieux avant et
arriere sonl directeurs; il suffit que lessicu
avant puisse tourner autour d’un axe incliné
vers P'avant et essicu arritre autour d'un axe
incliné vers I'arrére.

I est bien évident que I'invention n’est pas

VOITURES. o %s;

limitée aux dispositifs qui viennent d'dtre dé-
crits & titre d'exemple seulement; elle peut
8tre réalisée, en effet, par tout dispositif mé-
canique permeltant d'incliner le véhicule sur
'ensemble des roues vers l'intéricur du vi-
rage, par une conjugaison directe ou indi-
recte, permanente ou facultative, avec les
orjanes de direction, et, cela, en vue d'nmé-
liorer la stabilité de 'ensemble du véhicule.

RESUMK,

L'invention vise :

1° Un dispositil destiné & améliorer dans
les virages la stabilité des véhicules & trois et
A (ualre roues, caraclérisé en ce que le méea-
nisme de commande de la direction est con-
Jugué avec un disposilif qui, pour tout chan-
gemeni de dircztion du véhicule, provoque
une inclinaison du véhicule vers U'intérieur du
virage, autour d’'un axe sensiblement hori-
zontal et sensiblement paralléle au sens de
marche.

2* Une forme d'exécution du dispositif,
caractérisée en ce que I'essieu directeur du
véhicule est monté de fagon & pouvoir tourner
autour d'un axe qui fait, par rapport i la ver-
ticale, un angle aigu dirigé vers l'avant, si
Uessicu directeur est placé a I'avant du véhi-
cule et dirigé, au contraire, vers l'arritre,
lorsque cet essieu est placé & {'arridre du véhi-
cule,
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