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Véhicule & commande par une hélice de propulsion tournant dans Pair.

Cette invention a pour objet un véhicule
4 commande par une hélice de propulsion
tournant dans l’air, comportant une carrosse-
rie formant chssis se composant dun treil-
lage revétu d'une garniture, ce treillage étant
porté, 4 Davant, par au moins un organe de
support non orientable et, & I'arriére, par au
moins un organe de support directeur et sup-
portant un mécanisme moteur actionnant une
hélice de propulsion entourée d'un protecteur.

Te dessin ci-annexé représente, a titre
d’exemple, une forme d'exécution de Pobjet
de l'invention, ainsi qu'une variante de dé-
tail;

Fig. 1 est une élévation latérale;

Fig. 2 une vue en plan correspondante, et

Tig. 3 une vue de face de la dite forme
d’exécution;

Fig. 4 est une vue en plan de la variante
de détail. comportant un train de roues diree-
trices;

Fig. 5 est une élévation correspondant &
la fig. 4.

a (fig. 1 & 3) est le chassis-carrosserie
constitué¢ par un treillage, par exemple en

bois, acier, aluminium, ete., formé par des
longerons a' reliés par des éléments transver-
sanx @ et des éléments obligues a’,et sur le-
quel est appliquée une garniture, par exemple
en bois contreplaqué, tole d’acier, d’alumi-
nium, ete., toile ou autre.

(e chéssis-carrosserie présente une forme
¢tudiée de facon & obtenir le minimum de
résistance & Pavancement dans P'air; il com-
porte les entrées, ouvertures et siéges néces-
salres.

Le chissis-carrosserie repose, a lavant.
par Uintermédiaire de ressorts 4 lames b sur
un essien b* pourvu de roues de support K
non orientables., Ces roues sont pourvues de
freins b* commandés par une pédale de frein
B* par Pintermdédiaire d'une transmission b
Une seule roue pourrait suffire; elle serait
alors disposée dans le plan longitudinal mé-
dian du véhicule.

Une roue de support arriére directrice ¢
est montée dans une fourche ¢* & pivot ¢ qui
cupporte le chissis-carrosserie par linter-
médinire d'un ressort amortisseur ¢’; une
transmission par cible ¢'. pouvant étre ac-



tionnée par un volant de direction ¢, permet
de braquer la roue ¢ dans toutes les directions,
grice a la forme adoptée pour le chéssis-car-
rosserie & Pextrémité arriére de celui-ci.

Le mécanisme moteur placé & 'avant du
véhicule se compose du moteur e, du dispositif
' d’embrayage, de changement de marche et
de I'hélice de propulsion f; celle-ci tourne
dans Pair & l'inférienr d'un protecteur circu-
laire f* relié au chéssis-carrosserie par des
supports f°.

Dans la variante des fig. 4 et 5, il y a
un train de deux roues directrices d, montées
sur un essieu d" relié au pivot d°, par un res-
sort & lames d°; les cables de transmission d*
venant d’un volant de direction agissent direc-
tement sur essien d'. Dans ce cas il est pré-
férable de donner aux roues arriére une voie
inférieure & celle des roues avant, afin de
diminuer I'encombrement arriére du véhicule.

11 est entendu que le treillage formant le
chéssis-carrosserie est suffisamment robuste
pour porter le poids des passagers ef des mé-
canisnes. Il permet I'obtention d’une grande
légéreté et d’'une grande rigidité avee une
construction trés simple et trés économigue.
La disposition, dans Uexemple des fig. 1 a 3.
d’un train de roues avant non orientables per-
met également de simplifier la construction
et aussi d’obtenir une séeurité plus grande,
puisque ce train exposé aux heurts ne con-
court plus & la direction du véhicule, laquelle,
disposée A D'arritre, est protégée aussi bien
que possible contre tout accident. Enfin, cette
disposition se préte trés bien & emploi du
freinage sur les roues avant et permet de réa-
liser tous les avantages de ce freinage, sans
en rencontrer les inconvénients qui se présen-
tent lorsqu'il s’agit de freiner des roues orien-
tables.

Le groupement de toute la partie méea-
nique & 'avant du véhicule, comme on le voit
aux fig. 1et 2, procure comme avantages, une
grande 1égéreté et économie de construction,

une facilité considérable d’entretien et de com-
mande et aussi une sécurité pour les voya-
geurs en cas de collision, un rendement meil-
leur pour I’hélice de propulsion qui, entourde
par son protecteur, est trés visible pour le
conducteur et les passants.

Il est bien évident que I'invention n’est
pas limitée aux formes d’exécution représen-
tées. C'est ainsi que le véhicule pourrait &tre
pourvu de patins & glace ou & neige, de flot-
teurs, efe., au lieu d’avoir des roues de sup-
port. II pourrait &tre muni aussi d’une voilure
susceptible de contribuer temporairement &
la propulsion. Il pourrait encore étre agencé
de fagon & recevoir des ailes d’adroplanes et
des organes stabilisateurs capables de le trans-
former en avion.

REVENDICATION :

Véhicule 4 commande par une hélice de
propulsion tournant dans 'air, caractérisé par
une carrosserie formant chassis se compo-
sant d'un treillage revétu d'une garniture, ce
treillage étant porté, 4 I'avant, par au moins
un organe de support non orientable et, &
arriére, par an moins un organe de support
directeur et supportant un mécanisme motenr
actionnant une hélice de propulsion entourée
d’un protecteur,

SOUS-REVENDICATIONS :

1 Véhicule suivant la revendication, dans le-
quel les organes de support du treillage,
a l'avant et & l'arriére de celui-ci, sont for-
més par des roues dont celle d’avant est
pourvue d'un frein.

2 Véhicule suivant la revendication, dans le-
quel le treillage est ports, & I’avant, par un
train de roues non orientables pourvues
d’organes de freinage et, & P'arriére. par au
moins une roue directrice.

Marcel LEYAT.
Mandataire: A, RITTER, Bale.
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