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Non Général,

Je prends la liberté d'attirer votre attention sur
ol en gualité d'éléve de 1'Zcole Centrale, d'éléve officier
de réserve et d'inventeur et constructeur du biplan le
plus récent et le plus perfectionné qui ait été expérimen-
t€ jusqu'd ce jour.

Adonné depuis 1897 & l'aviation, je me suis dés 1le

début orienté vers 1'eéroplane monoplsn d'abord, biplan

ensuite.

En 1907, faisant ma premidre année de gervice au

17me bataillon d'artillerie Je construisais un biplan de

60 m® A gauchissement muni d'un gouvernail de profondeur
a l'arriére et 1le tout'cammandé rar un seul levier,
Pendant le premier essai sur mer, danﬁ‘laﬂbaie de
la Seyne, le vent s'étant éleve souleva l'appareil enle-
vant les deux barques cui le portaient. L'appareil fut
noye,
Les Wrihgt vinrent en France et réussirent avec un
appareil moins parfait que le mien de magnifiques perfor-

mances qui, au point de vue purement gacientifiqus, n'ont

rag ét€é surpassées,



Pondant ce termps, je continueis & me spéeialiaer‘
dans 1'étude de la stabilité en construisant et expé;iﬁan,
tant des planeurs remorqués par des automobiles,

Le 23 Aofit 1909, sur un biplen de 38 kilogs, me fai-
sant remorquer par une voiturette de 7 HP seulement, je
réussis un vol de 200 m, La stabilité est parfaite malgré
un grave accident qui, avec tout autre sppareil, aurait eu
des conségquences ssns doute tregiques,

Le 12 Septembre, 4 vols succeseifs du m&me appareil

pertant sur un monorail de 20 métres.

Le 19, sur un planeur expérimenté pour la premiére
fois, envolée & 40 m, de hauteur sur un parcours de 500 m,

environ; départ en 10 m,

I1 importe de remarquer cue ce genre de vol remorqué
employé dans ces expériences, offre beaucoup plus de dif-
ficultés que le vol libre avec moteur.

C'est 1'opinion de Blériot lui-méme, qui, comme
Archdeacon et Voisin, a essayé vainement ce genre d'ex-
périmentation en 1504 et 1205,

Ce genre de vol & une application militaire des plus
intéressentes soit sur terre soit sur mer, puisqu'avec
un planeur de 38 kgs et une simple automobile, on peut
€lever un observateur & ls hauteur de 200 m,, puis conti-
nuer & laisser monter le planeur, s'il y a du vent.

L'officier observeteur qui monte cet appereil a les

deux mains libres, le chemp visnel sussi étendu que

possible, La descente s'effectue en véritable vol plané
sur une pente trés faible puisgue ce planeur de 38 kgs

avait 22 m, carrés de surface portante.



Jéme application, encore plus étendue, sur mer ou
la vitesse d'un contre-torpilleur suffira & maintenir le
planeur & grande hauteur méme s'il n'y & pas de vent.

L'usage du ballon captif est ainsi supprimé. aveo
du vent, l'emploi du planeur est encore plus commode,
alors que le bellon captif est inutilisable,.

De plus, ce systéme est bien plus intéressant que
le train de cerfs-volants monté: 1'aviateur étant madtre
entiérement de 1l'ascension et de 1la descanta, libre de
tout. mouvement, puisgu'il commande avee 1'inclinaison du
corps et qu'en cas de rupture du cable de traction (ex-
trémement légerije suis monté & 55 m., tiré par une corde
4 piano de 1 m/m de diamdtre) i1 descend en véritable
vol plané ol bon lui semble,

Le vol, dans mon planeur, n'exige sucun apprentis-
sage préalable,

Dens 1'obligation de suspendre pour un an mes études
4 1'Ecole Centrale, J'ai pu comstruire récemrment un
biplan rapide & deux places renfermart unse partie des

principes qui me sont personnels et qui en font 1l'aéropla-
ne le plus perfectionné su point de vue de la stablilite,
de la solidité, de la maniabilité et des applications
milifaires,

iie. premiére sortie & eu lieu le 15 Septembre der-
nier, Je voleis du premier coup sans apprentissage autre
que celui de mes planeurs et sans aucune casse, J'ai
feit, depuis, de la mise au point.

L'aviateur allemand Lindpaintner séduit par les

formes et la comstruction de mon appareil m'a demandé



de l'essayer, Il réussit des vols parfaitement stables
du premier coup, bien que les orgsnes de stabilisation '
de mon appareil solent bien plus efficaces que ceux des

biplans connus.

Depuils, J'ai terminé ma mise au'point, tombant
souvent de 5 m, par arrft brusque du moteur sans presqus
rien casser, Mardi 4 Octobre, je réussissais des virages
gul ont effrayé les témoins, tant ils paraissaient 0sés,
et hier matin malgré un grand vent, j'effectuais de beaux
vols, Je compte passer ces jours-ci mon brevet de rilote,
dés que le temps le permettra.

Pendaent mes essais, un officier et un lieutenant
de vaisgseau italiens, chargés par leur gouvernement
d'achats d'appareils, m'onfiprié de les avertir dés que
le mien sersit terminé, désireux de faire un marché avec
moi,

Au titre de sous-lieutenant de réserve que j'aural
l'annés prochaine, J'ai cru de mon devoir de ne pas
donner suite & cette affaire, maintenant que mon appe-
reil est msu point, sans vous en avertir, désirant faire
profiter mon psys du résultat de six annédes de labeurs
el de sacrifices, st sachant fort bien gqus mon appareil

A i
est supérieur & tous les autres au point de vue mili-

taire,
L'appareil asctuellement en essai est un biplan

de petites dimensions,

‘Envergure 9 m,60

Longusur 1) m.,



Koteur Gnlme.

Deux places,

Le pilote et le passager sont complétement abrités
contre la pluie et le brouillard et peuvent sinsi lire
une carte ou une boussole malzré un orage, sans Stre
obligés d'atterrir. Les commandes sont toutes A la portés
du passager qui peut ainsi aider le pilote momentanément,

La construction du chassis d'atterrissage et de
tout 1l'eppareil a été spécislement étudide pour permet-
tre les atterrissages en triés mesuveis terrain,

A 1'side de ms méthode de vol en planeur sans
moteur, Jje peux former des pilotes dans de trés bonnes
conditions de prix et en tr2s grand nombre, prernznt mé-
me la casse des appareils X ms charge, et cels sans que
1'éléve scoit echeteur. Car il est tras intéreseant gu'un
grand nombre de nos officiers soient capables de piloter
un aéroplane guelcongue sans que l'armée ait b entre-
tenir autant d'appareils que de pilotes.

Je me tiens & votre disposition, mon Général,
pour vous donner toutes les preuves et tous les rensei-
gnements ocomplémentaires qui peuvent vous &tre utiles.
Dens le cas ol toutes ces guestions vous ifitéréssersient,
comme je l'espdre, je demanderais volontiers & faire
tout de suite ma deuxidme année de service comme sous-
lieutenant de réserve dans 1'aviation militaire pour

reprendre et terminer 1l'année prochasine seulement me

troisiéme année 4 1'Ecole Centrele.



J'estime en effet que la France n'a pas de tampgf
& perdre si elle veut se maintenir asu premier rang, et
mon influence comme constructeur et chef-pilote de nos
officiers avisteurs sera d'autent plus utile qu'elle pour-
ra s'exercer plus tot.

Je me recommnande & vous du nom du regretté capitsine
Ferber avec qui j'étais en ocorrespondance scientifique
trés suivie, :

Bien que je sois resté absolument inconnu jusqu'l
ce Jjour, n'ayent jamais fait de réeclame dans les Journsur,
j'esptre gue vous voudrez bien prendre cette guestion
en considération et déléguer guelqu'un pour venir voir
mon appareil et assister & ses ecssis.

de suis pour une digzaine de jours encore i 1'Aéro-
drome de le Champagne pour ﬁasser mon brevet de pilote
et former un éléve, Je m'ooccupersi ensuite de la cons-
truction en série d'appereiis de toutes dimensions et de
tous les genres., Mon expérience et mes études techniques
me permettent de construire dens d'excellentes conditlons.

Veuillez agréer, lon Général, avec mes remerciements
anticipés, l'aessurence de mon dévouement le plus complet
& la cause de l'aviation Frangaise que vous sServez avec

tent de zéle, et 1'expression de ms profonde considération.

Sl
Udheset. * 7?@‘?“{ i/éfﬁt-.;- Aérodr de le Champagne,

par COURCY (ilarne).
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