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l. Wszechpolski Konkurs Szybowcéw,

Na stokach pagérkéw, panujgcych nad do-
ling Oksywsko - Chylonska pod Gdynia, zapano-
wal niebywaty ruch. Ze wszech stron Polski
zjechali sie konstruktorzy i piloci. Ustawiono
szereg namiotdw w pieknej i zacisznej dolince
w poblizu budujacych sie koszar marynarki wo-
jennej. Ponad wszystko goruje tubalny glos ii-
zyniera - pilota M. Bohatyrewa, gléwnego orga-
nizatora Konkursu, zapedzajacy wszystkich do
pospiechu. Nie trzeba coprawda wiele nawoly-
waé. Braé pilotéw i konstruktoréw zgodnie i
z najwiekszym pospiechem pracuje, koiiczac u-
stawianie hangaréw. Warsztaty zorganizowane
pomagaja jak moga w montowaniu szybowcow,
ktore niestety w przewaznej czesSci sa jeszcze
nie wykornczone. Praca goraczkowa wre, bo
wszak jutro otwarcie konkursu, na ktéry przy-
 bycie swe zapowiedzieli: P. wiceminister Kolei
Eberhardt, p. Prezes Dyrekecji Kolei i L. O. P. P.
woj. Poznanskiego Dobrzycki, przedstawiciele
wladz i Zwiazku Lotnikow Polskich oraz wiele
2osci.

Spliseréw  (ti. specjalistow
wyrywaja sobie wszyscy. Czasem uslyszy sie¢
soczyste przeklenstwo pod adresem beleczki,
ktdra nie dokladnie pasuje, igly, ktora nic po-
siada aparatu automatycznie krzyczacezo: ., Tu
jestem®, lub plétna na skrzydla, ktore cudow-
nym sposobem skurczylo sie.

wPanie inzynierze! Ja sobie sam nie
radze."

»Panie inzynierze!
szybowcem przyszed?.©

wPanie inzynierze! Cellonu (lakieru do skrzy-
del) nie mamy.“

laczenia linek)

Do-

Wagon z warszawskim

A pan inzynier z zadziwiajacym spokojem,
kazdemu po kolei radzi, czasem poprawi i przy
kazdej sposobnosci mnapedza lazikéw, ktorych
wszedzie, a wiec i na Konkursie nie brak.

Juz $witalo, gdy wreszcie prace ukoriczono.
tak ma mniejwiecej. Kazdy obiecywal sobie, ze
zerwie sie wczeSnie i jeszcze przed otwarciem,
ktore miato sie odby¢ o 10 przed poludniem, pra-
ce swa wykonczy. Duzo mozna sobie postana-
wia¢é, ale i znuzenie ma swoje prawa.

Ledwie o 8 zaczal sie ob6z powoli ruszaé.
Pierwsi wzicli sie do pracy systematycznej ,,wia-
trolapy* czyli méwiac po ludzku, meteorolodzy
i fotograf, urzedujacy ze swym aparatem i od-
powiednig iloscia kaset z kliszami.

W sztabie konkursu panowal od wczesnego
ranka ruch goraczkowy. Specjalni delegaci ocze-
kiwali przy kazdvm pociagu na gosci. Kierow-
nik biura p. Swiecicki biegal, jak — przepraszam
Jkot  z pecherzem”. Wreszcie o0 9 zjawil sie
sztab kenkursu na lotnisku.

~Wyciagnaé szybowcee' grzmi inzynier.

Pickne, o l$niacych skrzydtach ptaki wysu-
wajq sie powoli z namiotéw i staja w rzad, jak-
by do przegladu. Naliczylem ich w pierwszy
dzienn 14, na ogdluna liczbe zgloszonych 22. A
tymczasem wszelakiego gatunku ,,zeglowce®, bo-
ciany, jastrzebie i nawet wreny, pedzone widocz-
nie ciekawoscia, a moze i checia irytowania za-
wodnikéw, zbieraly sic nad pagdrkami, przezna-
czonemi dla konkursu i szybowaly gromadami.

Zaproszeni gos$cie zaczynaja sie zbieraé. Pre-
zes Zwiazku Lotnikéw Polskich przyjezdza w
istatniej chwili,. Wszyscy zebrani z ciekawoscia
ogladaja ustawione szybowce, wypytuja o szcze-
goty konstrukeji, dzialania sit podnoszacych szv-
bowiec w powictrzu. Konstruktorzy i piloci ob-
iasSniaja z mina zadowolona, ze przecie i w Pol-
sce znalazlo sie sporo ludzi, ktérych ten rodzai
latania intercsuje. O godzinie 10,30 wyrusza catv
pochod do koScidlka w Oksywii, edzie miejsco-
wy proboszez odprawil Msze $w. na intencje
konkursu.

Po nabozenstwie ruszaja wszyscy na pierw-
sza gorke, pod maszt sztandarowy. Nastepuie
uroczysta chwila poswiecenia sztandaru Zwiaz-
ki Lotnikéw Polskich, ktory za chwile unosi sia
ira maszcie pod bandera Rzcczypospolitej

LI Wszechpolski Konkurs Szyboweodw jest
atwariy' zaczyna inz. - pilot Bohatyrew. krotka
lecz nacechowana powaga i zapalem mowe.
My nie oczekujemy zadnych nadzwyczainych
rekorcOow, zadaniem naszemn bedzie wyéwiczyd
odpowiedni zastep pilotbw szybowcowych i
praktyvcznie wyksztalcié konstruktordow — po-
daje wz. - pilot jako my$l przewodnia orzaiza-
torow,

Jako nastepny przemawia pan wiceminister
kolei Eberhardt. Mowa nacechowana wielkiem
zrozumieniem idei lotnictwa bezsilnikowego zro-
bita wielkie wrazenie. :

Z kolei przemawia Prezes Dyrekeii Kolej i
Prezes Poznanskiczo Wojewddzkiego Komitetu
inz. Dobrzycki, zaznajmiajac zebranych z celami
sportu latania szybowego i tlomaczac, dlaczego
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L. O. P. P. oraz sam modwca tak goraco popiera
bezsilnikowe lotnictwo. Prawdziwy zapal bil z
oczu Pana Prezesa, ktory zawsze jest tam, gdzie
lotnictwo pomocy jego moze potrzebowag.
Uroczysto$é sie skonczyia. Zebrani goscie
ogladali w dalszym ciagu hangary, szybowce i
urzadzenia. Powszechna pochwale wywolywala
stacja meteorologiczna zbudowana na stoku gory

‘Aimo to piloci zdecydowali sie na starto-
Goéra, na ktérej wyznaczono start, byta
odlegla i dziwilem sie, ze w tak krétkim czasie
zdolano przetransportowaé na nia ‘wszystkie
szybowece. ‘
Major Pfachta, do ktorego nalezy start, wy-
daje rozkazy. Szybowiec 3 pulku lotniczego u-
stawiaja na start. Obsluga uklada ling, ustawia

k6w,
rante

11. Wszechpolski Konkurs Szybowcdw.
»Mechanik* Sekcji Mech. przy Z. L. P. startuje prowadzeny przez pilota Gorzkego.

Byvdgoszczanka® konstr. Braci Dzialowskich w locie.

Szybowice 3
. .Spieszsicpowoli*. Pilot Stempkowski.

okolo namiotéw. Na specjalnie do tego przezna-
czonej tablicy widniala karta: wiatr 6 N. Nie-
stety sila wiatru dobra, ale kierunek zupelnie
nicodpowiedni, wobec czego zebrani nie mieli
sposobnosci ogladaé lotow.

N

o

(Godzina czwarta rano.
nuje wielki ruch. Wszyscy biegaja, stukaja do
drzwi. ,,Wstawaé wiatr.* Za kwadrans
wszyscy sa juz przed hotelem. Pierwszy trans-
port z inz. Bohatyrewem i majorem obs. Plach-
ta, prezesem Komisji sportowej, a zarazem je-
dynym jej cztonkiem obecnym na konkursie, wy-
jezdza na lotnisko.

* 2 P

Za choragiewka z0Ita, odznaka godnosci i
obecnosci Komisji sportowej, ustawiono w dlugi
rzad szybowce wspdlzawodnikow.

Nadmieni¢ nalezy, Ze przez caly czas kon-
kursu panowaly wiatry z niekorzystnych. kierun-

Na kurytarzu pa-

Pilot Strzelczyk.

pulku lotniczego konstr. inz. Walisa pro wadzony przez pilota Szulczewskiego.

szybowiec pod wiatr. Pilot Szulczewski zaj-
muje miejsce. Zdenerwowania nie znaé. Wszyst-
ko idzie jak z ptatka. Pilot zupelnie spokojny
u$miecha sie i émi papierosa. Benzyny niema,
nic sie nie zapali.

=Pust ™ szybowiec wolno rusza z micj-
sca, nabiera szybko$ci, unosi sie — coraz wy-
7zej. Wreszcic linka odpada 1 szybowanic sig
zaczyna. Tymczasem na starcie jest inna praca.
ChronometrarzyS$ci mnotuja czas. Meteorologja
podaje sile wiatru przy starcie i obserwuje teo-
dolitem wysoko$¢. Reszta pilotéw i konstrukto-
réw stoi i obserwuje lot. Ach zapommialem —
mechanik szybowca Gawlicki pedzi na zlamanie
karku na doél, by zaraz przy wyladowaniu szy-
bowiec przytrzymaé, bo go wiatr moze prze-

wroci¢, Przytrzymywanie to stalo sie na kon-
kursie przysfowiowem, bo nie tylko Gawlicki
przytrzymuje, ale nawet — pomaga przy lado-

waniu, udajac amortyzator.
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Szybowiec tymczasem unosi sie. Wkrotce
jednak przechodzi granice wiatréw wstepuja-
cych i powoli, ale stale i nieublaganie zniza sig¢ ku
ziemi.

Laduje — nie, jeszcze nie. Znowu dostal
podmuch. — Unosi sie cokolwiek — ale za chwi-
le juz zdecydowanie zbliza sie do ziemi. Kroétki
trzask — mocno wyladowal. Obsluga biegnie do
szybowca, by go znowu wywindowaé na gore.

,,Mis“ na start. Naciagaé — uwaga — pusé.
] znowu to samo. To jest przepraszam nie zaw-
sze. Czasem bywa inaczej. Po starcie zaczyna
szybowiec znosi¢. Pilot wyteza cale swe sily,

ustawia ogoélnie za male powierzchnie steréw,
by maszyne wydostaé, czasem sie to uda, ale
zwykle nie. Krétki urywany trzask. Lezy —
wszyscy biegna. Pilot juz stoi z ,,dziwna‘ mina
przy maszyhnie.

~Maszyne odciagnaé do warsztatéow.* — To
Komisja sportowa przywoluje do porzadku. Pi-
lot wraca na start, szybowiec odciagaja do war-
sztatow dla naprawy, i znowu wszystko pozo-
staje po dawnemu. Za chwile zabrzmiewa glos
majora Plachty — Naciaga¢é — i nowy szybo-
wiec startuje.

(Ciag dalszy nastapi.)

Na rozstajnych drogach.

Powstaje nowy typ platowca ,,awjonetka",
motocykl powietrzmy. Z silnikiem od 5—25 MK,
z szybkoscia 80—120 km./godz. Kadiub i pla-
szczyzny nosne sa dorobkiem diugotrwalych do-
§wiadczenn szybowcowych, silnik pochodzi od
motocyklowego.

Od daty pierwszych zawodéw awijonetek
(lato 1924 r.) mamy nareszcie sport lotniczy w
prawdziwym znaczeniu tego sfowa. Naby¢ taki
maly platowiec moze kazdy, kogo staé na moto-
cykl (2500 zl.) (Cokolwiek pachnie 4o przy-
szlo$cia, bo jak dotad $rednia cena awjonetki
wynosi okolo 6—7 000 z!. — przyp. Red.)

Przed lotnictwem otwieraja sie nowe per-
spektywy. Dlatego, Zeby stworzy¢ silna flote
powietrzna, musimy mieé stale, wyéwiczone ka-
dry rezerwy pilotéw i mechanikéw lotniczych.
Regularny trening pilotéw rezerwy kosztowalby
olbrzymie sumy, ktorych Panstwo ponosi¢ nie
moze. Stoimy na drogach rozstajnych, gdzie
is¢, w jakim kierunku ruszyé, musimy zdecydo-
wad.
Albo wydajemy olbrzymie sumy na trening
pilotéw rezerwy, albo nie i w jaki sposéb moz-
naby state kadry lotnikéw stworzy¢.

Tylko spopularyzowaniem lotnictwa, two-
rzeniem | popieraniem zrzeszen sportowo lotni-
czych, wyznaczaniem nagréd, mozemy stworzyé
warunki, w ktérych lotnictwo sportowe bedzic
si¢ intensywnic rozwijaé. W pracy tej musza
$cisle zlaczyé swoje wysilki — wladze lotnicze,
Liga Obrony Powietrznej Panstwa 1 Zwiazek
Lotnikéw Polskich. Mlodziez nasza garnie si¢
do sportu i cala swoja energje wyladowuje w
bicie glowa o pilke ,,nozna*. Mozliwem jest, ze
to nadzwyczajnie wzmacnia mie$nic i sprezy-
sto§¢, ale... jakie korzys$ci ma z tego Pafstwo?

Owszem, oczywiscie, ze troche tego jest potrze-
ba, ale nie zanadto. Natomiast w kierunku pra-
cy lotniczej udzial miodziezy wyraza sie bardzo
sfabo. Mamy Lotniczy Zwigzek Mlodziezy, in-
stytucje tak sympatyczma, rokujaca tak duze na-
dzieje, ze pracy jej bedziemy zmuszeni po$wie-
ci¢ osobny artykul, mamy réznc kétka, modelo-
we i niemodelowe itp., ale praca ich nie idzie
wedlug okreslonego i skonsolidowanego progra-
mu. Musimy sobie wyrobié¢ $cisly podzial kom-
petencji i wysitké6w oraz wprowadzié planowosé
I stopniowo$¢ wykonania zadan," wtedy i wyniki
beda bardziej konkretne.

Program taki mégiby wygladaé nastepujaco:

[. Koétka modelowe — szkoly powszechne
i $rednie.

Popiera¢ i finansowaé musza je miejscowe
Kola L. O. P. P. Centralna skladnica materja-
I6w powinna znajdowaé sie przy Zarzadzie Gl6-
wnym L. O. P. P. Nalezy organizowaé¢ kursy
instruktorskie dla nauczycicli sléjdu i koniecznie
konkursy.

1. Kluby szybowcowe — szkoly wyzsze,
starsze semestry szkoé! Srednich, zawodowych
i wojskowi.

Finansowaé powinien Zarzad Gléwny L. O.
P. P. i Departament dla Spraw Lotnictwa. Za-
czal nalezy od stworzenia statego szybowiska.
Wyznaczyé nagrody. Program pracy powinien
by¢ ujety w budZecie. Nalezy zorganizowaé wy-
danie odpowiednich podrecznikéw oraz wprowa-
dzi¢ do szko! zawodowych kilka godzin wykla-
déw z dziedziny lotnictwa, no 1 oczywiscie co-
rocznie, a o ile moznosci i czesciej, konkursy.

III. Aerokluby — starsi sluchacze szko!
wyzszych, wojskowi, sportsmeni tworzyé po-
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winni element cztonkéw. Finansowanie maleza-
toby do Departamentu IV., Min. Kolei Zelaznych
i L. O. P. P. Zadanie ich polegaloby na popu-
laryzywaniu “lotnictwa sportowego (awjonetki).
W pierwszym rzedzie na wz6r Anglii nalezy
uzyskaé¢ subsydja rzadowe na zakup platowcow
przez oficerow i podoficeréw pilotdéw rezerwy.
Pozatem nalezy wystaraé sie o ulgi w uzyski-
waniu materjalow pednych oraz jaknajbardziej
popieraé inicjatywe twoércza wiasna.

Nieco dluzej wypadnie mi sie zatrzymaé
nad powyzszym punktem. Juz slysze glosy, zc
Panstwo na takie wydatki pieniedzy nie ma. Mu-
simy sie jednak zgodzié, Ze trening jednego pi-
lota rezerwy na platowcu bojowym w ciagu ro-
ku kosztuje to samo co kupno jednej awjonetki,
nie liczac nawet przy bojowym platowcu amor-

tyzacji siinika, platowca i obslugi.

Z Swiezego powietrza lotnictwa nie stwo-
rzymy. Musimy koniecznie wpoi¢ w masy mlo-
dziezy sportowy zapal i che¢ wspdlzawodnicze-
nia. Musimy dziataé tak, by kazden chetny.
moégl byé natychmiast wciagnietym w wir zycia
lotniczego, popieranym i faworyzowanym. Wte-
dy bedziemy mieli prawdziwe rezerwy dla floty
powietrznej stale gotowe do dzialania.

Poruszylem temat powyzszy pobieznie, je-
dnakze w nastepnych numerach do niego po-
wroce, ale mam nieplonna nadzieje, ze uslysze
glosy inmych, tych, komu sprawa nalezytego roz-
woju lotnictwa polskiego jest droga, a przynaj-
mniej tak droga, ze potrafi dla niej poSwiecié co-
kolwiek papieru, swej reki i mysli.

Inz. - pilot M. Bohatyrew

i e 3

|

»Mis inz.-pilota Bohatyrewa prowadzony przez pilota Wrembla.

Tamowanie rozwoju lotnictwa sportowego.

Niejednokrotnie wspominafem w ,Lotniku®,
ze jedvnie racjonalng droga rozwoju lotniczego
Polski jako kraju, jest popieranie rozwoju lotni-
ctwa sportowego i stworzenie takich warunkow,
by rzeczywidcie umozliwié¢ jednostkom zdolnym
i chetnym zazywanic tego sportu. W numerze
biezacym podaje inz. M. Bohatyrew sposéb, w
jaki moznaby owe warunki stworzyé. W pro-
gramie tym ujetem jest finansowanie sportu loi-
niczego w ramy budzetu Ligi Obrony Powietrz-
nej Panstwa. Chcialem jednak zwrécié uwage
na to, ze i Rzad musi nam przyj$é z pomoca.

Pierwszym i najwazniejszym warunkiem

stworzenia sportu lotniczego jest oczywiscie po-
siadanie wzgl. umozliwienie sprowadzania odpo-
wiedniej ilo$ci platowcéw sportowych. Najciez-
sza przeszkoda w dokonaniu tego jest brak
dwoch zasadniczych warunkéw: ustawy lotni-
czej oraz dopelnienia odpowiedniego taryfy cel-
nej, czyli méwiac innemi slowy, zniesienia nou-
senséw, ktore ona w dziale lotniczym zawiera.
Tak o jednej, jak i o drugiej sprawie pisal swego
czasu ,,Lotnik*. Sprawa zmiany taryfy celnej
w stosunku do materjalow lotniczych zajela sie
juz mawet prasa codzienna, co daje rekojmig, ze
w niedlugim czasie wejdzie ona na biurko odpo-
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wiednicgo pana referenta. Ze wzgledu jednak na
wazne$é powyzszej sprawy DPOrusze¢ ja jeszcze
raz na lamach ,,Lotnika®.

Wychodzac z zasady, ze powinniSmy i mu-
simy nasz rodzimy przemyst lotniczy ze wszech
miar popicraé¢ i ze na takie materjaly lotnicze,
ktore mozemy wyrabia¢ w kraju, nalozymy od-
powiednic cla ochronne, niec moge¢ *sie oprzed
przekonaniu, ze ukladanie listy tych materjatow
jest bardzo trudnem i ze musi by¢ powzigte z
udzialem czynnikow kierujacych naszym prze-
mystem lotniczym.

Mtody nasz przemysl lotniczy wyrabia juz
caly szereg czeSci platowedw a nawet cale pla-
towee., Musze tu sprostowad twierdzenie jedne-
¢o z pisin codziennych, ze ,mlody nasz prze-
mys!t lotniczy zajmuje si¢ jedynie montazem sa-
molotow, wylacznie wojskowych z czgSci spro-
wadzanych z zagranicy”. Nie posiadamy nato-
miast zadnej fabryki silnikow w kraju. Pociesza-
jacem jest coprawda, ze mamy juz dwa ty-
py polskich silnikdw, wykonanych w jednym
probuym egzemplarzu, ale oczywiscie duzo je-
szeze czasu upfynie, zanim bedziemy w stanie
nawet nasze woiskowe zapotrzebowanie na sil-
niki pokry¢ w kraju. Nie wyklucza to oczywi-
Scie, ze rownolegle z produkcja silnikow lotni-
czyeh o wielkiej sile (dla wojska) beda wytwdi-
nie masze produkowaé slabe silniki dla celow
sportowych., W kazdym razie na liczniejsza
produkcje silnikow liczyé jeszcze nie mozemy.

Wracajac do produkcji platowcodw wojsko-
wych, komunikacyijnych i sportowych, uwazam.
z¢ budowa platowcedw wojskowych na zamdowie-
nie ministerstwa potrwa jeszcze do$é dlugo i
dlugi czas bedzie zasadnicza praca fabryk lotni-
czyeh. Nie moga si¢ jednak fabryki na niej opie-
ra¢. bo i do nas moze przyijsé kryzys, podobny
do tego. jaki przezywala Francja 2 lata temu.
Etat wojsk lotniczych moze by¢é zapelnionyin,
szkoly beda mialy wystarczajacy zapas platow-
cow, a co wtedy. O ile jest mi to wiadomem,
wytwaornie nasze zdaja sobie z tego sprawe do-
kladnie, czego dowodem jest, ze ,.Samolot” wy-
puszcza w najblizszych miesiacach typ wiasny
— sportowy. Slyszatem rdéwniez, ze wytwdrnic
nasze przyveotowuja sie do budowy platowcow
kemunikacyinyeh wlasnego typil.

Nic znaczy to wszystko. ze produkcja kra-
iowa zdola pokry¢é mnasze zapotrzebowanie, w
picrwszym rzedzic na platowce komunikacyine.
Sadze jednak, ze zapotrzebowanie platowcow
sport., ktorcgo dotychczas u nas nie bylo, lecz

ktore wnajblizszym czasic moze sie staé¢ aktuul-
nem, zdotamy choé w czesci pokryé z krajowej
produkcji. W zwiazku z tem nalezatoby ustali¢ od-
mienne cfo na platowce sportowe i odmienne na
platowce komunikacyine, oczywiscie bez ssilii-
kow. Wchodzi przytem av gre jeszeze jeden
bardzo wazny czynnik, mianowicie fakt, ze na-
bywcami samolotéw komunikacyijnych sg wiel-
kic towarzystwa i ze chwilowo ich zapotrzebo-
wanie jest pokryte, a nabywcami samolotow
sportowych beda sportowcy, mie rozporzadza-
jacy duza gotowka, lub L. O. P. P., ktora jest
organizacja spoleczna. Nie mozemy réwniez pla-
towcow (bez silnika) zwolnié¢ zupelnie od cta, po-
niewaz nalezy da¢ jak mnajdogodniejsze warunki
wytworniom ojczystym, ktore chcialyby zajaé
sie ta galezia produkcii lotniczeij.

Zupelnie inne stawki muszg by¢ rowniez za-
stosonwane dla czesci platowcdw komunikacyj-
nych, ktére obecnie cobsluguia linje lotinicze Pol-
ski. Nie mozemy zadaé od polskich wytworini,
by produkowaly czesci zamienne platowcow
francuskich lub niemieckich, ktéore w wiekszej
iloSci u nas nie wystepuja. Nie oplaci sie ani
praca ani tembardziei licencja.

Sprawa silnikow lotniczych przedstawia sie
odmiennie. Celem latwiejszego zrozumienia na-
lezy podzicli¢ je na silniki: woiskowe, komunika-
cyine, sportowe i pomocnicze. Pod silnikiemn
sportowym rozumie sie silnik od 30—150 MK (i
tu zbiega sie termin ,silnik sportowy* z silni-
kiem wojskowym - szkelnym na przestrzeni 80
do 150 MK). Pod silnikiem pomoziniczym rozu-
mie si¢ silniki stabsze uzywane do szybowcow.

Silnikow wogdle  jeszcze nie produkujemy
w Kkraju. Jedynem wyjsciem bylaby jaknajwiek-
sza propaganda za stworzeniem krajowejproduk-
cii, a tymczasem nalezy koniecznie mozliwie zni-
zy¢, a moze i znieS¢ clo od silnikow pomocniczych
i to jaknajpredzej. Znane sa wypadki, gdzie miodzi
konstruktorzy, ktorzy sami buduja samolot spor-
towy, walcza z mnieslychanemi. trudnosciami. by
sobie sprawi¢ motorek o sile 24 MK, a w do-
datku jeszcze kaze sie im oplacaé wysokie clo.

Poza sprawa celng jest jeszcze jedna, row-
nie wazna i palaca.

A gdyby tak jaki$ ,.Krezus™ kupil sobie sa-
molot sportowy, to czy przypadkiem nie wpadi-
by natychmiast w kolizie z wladzami admini-
stracji panstwowei i czy by go czasem nie ,,zam-
knigto*. 1 czy' taki pan mialby prawo ladowaé
gdzickolwick w Polsce poza swoim wlasnym
terenem. Nie wiadomo réwniez, jak wysoko wol-
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no mu lata¢ ponad punktami zamieszkanemi zostal ustalony, ba ustalono nowet, ktore lotni-
(miastami). 1 jaka opicke daje mu Panstwo za Ska maja na swym terenic komore¢ celna zorga-

granica lub w kraju. Z tem wszystkiem wiaze
sie i sprawa pilotow linji komunikacyinych. Ja-
przepisy obowiazuja pilota, a jakie towarzystwo?

Zagranica juz dawno poradzila sobic z usta-
wa lotnicza. Nie mam tu bynajmniej] zamiaru
podawaé projektu ustawy, nalezy to bowiem do
prawnikow. Postaram sie jednak odpowiedzieé
na powyzsze zapytania.

Sprawe posiadania samolotu reguluje we
Francji specjalna ustawa, ktéra okresla komu
jest wolno kupi¢ i posiadaé platowiec we Fran-
cii, jakich przepiséw musi sie wilasciciel trzy-
ma¢, jakie prawa mu przystuguja. Dla ladowa-
nia cywilnych platowcow sa ustawowo okreslo-
ne lotniska. Belgja, Francja, Anglja, Wtochy,
Holandja, Szwajcarja i nawet Rumunja podpisaly
wspolny uklad, zezwalajacy na ladowanie pla-
towcdw cywilnych na lotniskach, ktérych spis

nizowana specjalnie dla samolotow sportowych.
Kazde 2z panstw zachodnich posiada wustalona
ustawowo wysoko$é, ponizej ktérej nie wolno
ponad miastami lata¢. Platowce linji komunika-
cyinych posiadaja wyznaczone marszruty, z o-
minieciem punktow strategicznych i muszg odpo-
wiadaé¢ ustalonym przepisom bezpieczenstwa.
Miedzy innemi musza posiadaé gasnice umic-
szczone tak, by w razie potrzeby mozna byto
opanowaé¢ niemi pozar w zarodku. Piloci linji
komunikacyjnych musza odpowiada¢ okreSlo-
nym warunkom i musza by¢ przez towarzystwo
ubezpieczeni na zycie.

L~Lotnik' juz po raz. drugi przypomina o ko-
niecznosci uchwalenia odpowiedniej ustawy lot-
niczej, miejmy nadzieje, ze nie na prézno i ze
jedna z najwazniejszych spraw nasze wladze
ustawodawcze nie odloza do przyszlej wiosny.

O czem mowi zagranica.

O locie pionowym.

Francja zajmuje sie obecnie coraz bardzicj
sprawa pomyslnego rozwiazania lotu pionowego
czyli lotu na helikopterze (Smigtowcu). Ostatnio
oglosil w tej sprawie miezmiernie ciekawy arty-
kut inz. pilot Hamel. Wprowadza on wszyst-
kich na wstepie w istote lotu pionowego 1 jego
warntos$ci. Bezwzglednie trzeba przyznaé, ze po-
mySlnie rozwiazany $miglowiec posiada pewna
przewage nad samoletem doby obecnej i to: mo-
z¢ si¢ wznosié oraz ladowaé pionowo, a wiec na
terenie bardzo malym, podczas gdy platowce
wymagaja wiekszego terenu dla wybiegu, Réw-
noczes$nie moze on doskonale odpowiadaé zada-
tiom wojskowym, przez to, ze moze sie dokia-
duie utrzymaé ponad pewnem miejscem, posia-
dajac mozno§¢ regulowania szybkosci poziomej
od zera w zwyz. Wszelkie wypadki na samolo-
tach, za wyijatkiem zlaman platowca wzglednie
jiego czeSci, ktore ogdlnie naleza do wielkiej
rzadkosci, spowodowane sa zawsze utrata szyb-
kosci poziomej, poniewaz platowiec tylko ta
szybkoscia utrzymuje si¢ w powictrzu, zuzytko-
wujac sily wznoszace, powstajace przy naporze
DPowietrza na plaszczyzny (czyli skrzydia).

Inz. Hamel dalekim jest od mmniemania, Z¢
Sprawa helikopteréw jest juz rozwiazana. W
dzisiejszem stadjum rozwoju $miglowiec jest ra-
€zej wiecej niebezpieczny niz samolot, poniewaz
calkowicie zalezy od sprawnego dziatania silni-

towiec juz nie zalezy.

ka 'wzglednie silnikow, od czego naprzyklad pla-
Zatrzymanie sie silnika
powoduje tylko koniecznos$é ladowania, ktore
musi tem predzej nastapié, im platowiec leci ni-
7ej. 7 tego wzgledu przeloty na odpowicdnich
wysoko$ciach sa zupeinie bezpieczne, poniewaz
pilot ma wystarczajaco czasu dla odnalezienia
odpowiedniego terenu.

Najciekawsza czeScia wspomnianego arty-
kufu jest rozstrzasanie powoddw, dla ktorych
dotychczas ani jeden $miglowiec nie latal zado-
walajaco. Nie wchodzac w matematyczne for-
mulki, ktérych uzywa inz. Hamel, przytocz¢ tu
jego ostateczne wnioski: Stwierdza on, ze S$mi-
glowiec z silnikiem 500 MK. jest zdolmym przy
koniecznej wadze 1875 kg., unie$¢ wiasnie swoj
ciezar., Dopiero powyzej tej sumy MK. silnika
i wagi $miglowiec staje sie mozliwym do lotu..
Z tego oczywiscie mozna wyciagnaé wniosek, z¢
o ile platowiec jest gietkim w konstrukecji  od
minjaturowego do prawdziwego olbrzyma, o tyle
$miglowiec jest w konstrukeji racjonalnym, do-
piero od pewnej znacznej wielkosci. Inz. Ha-
mel stwierdza na tei podstawie, ze dotychcza-
sowe ujemnc proby wynikaly bezposrednio z
powodu malych rozmiaréw $miglowcow budo-
wanych, a posrednio spowodowane byly olbrzy-
mim kosztem budowy takiego olbrzyma S$mi-
olowea, ktory w dodatku w praktyce mogl si¢
okaza¢ bardzo wzglednym. Nie nalezy oczy-
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wiscie mieszaé¢ pojecia $miglowca 2z pojecicm
sautogiro®, wynalazku inz. Cierva, ktéry wila-
Sciwie jest czem$ posrednim pomiedzy platow-
cem a $miglowcem, jest bowiem samolotem o ro-
tujacych skrzydtach.

Piechota — naturalnie, ale lotnictwo przed nami.

Jeden z wyzszych oficeréw, udzielit inter-
wiewu dziennikarskiego w chwili, gdy mial od-
jezdza¢ do Marokka. OczywiScie dziennikarz
pomiedzy innemi pytaniami zadal tez pytanie, co
general myS$li o dzialaniach lotnictwa, generat
na to odpowiedziat: ,,Oczywiscie, bede miat do
rozporzadzenia wszelkie mozliwe formacje tech-
niczne. Jednakze najwaznicjsza rzecza jest po-
siadaé dobra piechote. Niechh mi Pan wierzy, Ze
nie wynaleziono jeszcze do obrony i do utrzyma-
nia pozycji wojskowych nic lepszego od piecho-
ty. General ten, ktory odbyl cala wojne, zapo-
mnial zdaje sie o do$wiadczeniach, o ktérych juz
w 1914 roku moéwiono, a ktére w 1925 r. sa bez-
wzglednie koniecznemi i nieuzycie ich jest pra-
wie niedopuszczalne.

Zdobywaé¢ i zajmowaé to sa dwie wielkie
réznice. Czy mozna zdobywad piechota pozycije
bronione karabinami maszynowemi i artylerja?
Artylerja jest réwniez mozliwa dla obrony pozy-
¢jl, a sadzimy, Zze nawet lepsza dla ofenzywy jak
picchota. Nie powinno sie opowiadaé podobnych
historyjek, ktére maskuja ignorancje, kiéra znaj-
dujemy jeszcze niestety nawet wsréd wielkich
dowodcow.

Praca lotnictwa niewyklucza oczywiscie te-
go, ze¢ piechota na froncie by¢ musi, lecz pomaga
ona pracy piechoty i pozwala na wieksza eko-
nomje zycia ludzkiego i szybkosé.

Rola ktora chcieliby$émy daé¢ lotnictwu w
Marokko jest rola lotnictwa bombardowego.
Cheieliby$my by platowce w wielkich eskadrach
zbombardowaly caly teren zajety przez Riffe-
néow. Mogiby kto§ powiedzieé, Zze kosztowaloby
to drogo, ale czyz nie drozej kosztuje diugie pro-
wadzenie wojny i strata tylu istnien ludzkich.
Odwrotnie od tego generata, ktory chece pie-
choty, a nie chce lotnictwa, my chcemy lotui-
ctwa i pomocy piechoty. Z chwila, gdy eskadra
stu platowcow zarzuci bombami zajety teremn,
niewatpimy, Zze piechota da sobie latwo rade z
okupacjg. Précz tego panu generalowi w odpo-
wiedzi przytaczamy zdanie jednego z marszal-
kéw ,Lotnictwo — i tylko lotnictwo — pozwoli
skoficzyv¢ predko kampanje marokkanska. (L. A.)

Jakie szcze$cie, ze my takich generalow w
Polsce nie mamy.

Jak wyglada polityka wielkich rajidéow.

Francuski tygodnik lotniczy . Les Ailes*
rozwodzi sie w numerze ostatnim na temat poli-
tyki rajdéw lotniczych, ktora podiug jego zdania
wkracza obecnie w sfere niepozadanych wply-
wow, ktére jej normalny rozwdj paralizuja.

»Na poczatku roku lotniczego, z wiosna po
odbytych rajdach lotniczych Paryz — Dakar —
Timbuktu — Alger — Paryz oraz znanej misii
Goy postanowiono odbycie calego szeregu dal-

Karol Fijalkowski

Czesé Jego Pamicci!

dnia 31 lipca 1925 r.

por.-pilot
czlonek Zwigzku Lotnikéw Polskich
zginal émiercia lotnika w czasie lotu éwiczebnego w Warszawie
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szych rajdéw, przyczem nawet nicktéfq z. nich
wydawaly sie dla nas bardzo imponujacemi jalk -

np. Paryz—Nowy Jork, Nowy Jork—Paryz. Pa-
ryz—Wladywostok, Paryz—Madagaskar itd.

Jak dotad zaden z tvch rajdéow sie nie od-
byl, a owszem wspomina sic nawet o skresleniu
tych projektow. Dlaczego?

Jezell rajdy te, o ktorych tyle méwiono, iiie
sa jeszcze dotad zrealizowane z powodu braku
odpowiedniego przygotowania, to nic mamy nic
do nadmienienia. Jezeli zada sie obecnie od koi-
struktorow lotniczych, azeby caly swdj wysilek
oddali sprawie lotnictwa wojskowego, ktérego
potrzebujemy w Marokko, to przed tym powo-
dem sklaniamy glowe. |

Jezeli postanowiono odlozyé rajd ze wzgle-
du na to, ze Panstwo jest w obecnej chwili w
ciezkich warunkach i finansowo nie moze takiego
przedsiewzigcia podtrzymywag, to jest to powdd,
nad ktérym mozna byloby dyskutowaé, ale w
rezultacie, jeszcze mozliwy do przyijecia.

Jezeli jednak opuszczono zupelnie myst u-
rzadzenia rajdow ze wzgledu na naganke dwoch

dziennikéw, nalezacych do prasy niefachowej,
ktore przestraszyly sie przymusowego wylado-
wania misji Goy w Niamey, to czujemy sie w
obowigzku =zaprotestowaé jak najenergiczniej
przeciwko temu rodzajowi pojmowania rajdu.

Wielkic rajdy lotnicze sa bezwzglednie po-
zyiteczne 1 potrzebne. Jest to jedvny prawic
posOb mnaszej reklamy dla polityki lotuiczej i
ckspansji naszego lotniczego przemystu.”

Ze¢ rajd jest nieslychana reklama, ze dowo-
dzi w sposéb jaknajbardziej jaskrawy sily lotni-
czej Panstwa, niepotrzebujemy specjalnie thnma-
czyé, dlatego tez z prawdziwa przyjemmnoscic
konstatujemy, ze nasze wiladze lotnicze nie za-
niedbuja urzadzania polskich rajdow, 1 Ze nie
czynia to dla zwyczajuego przelotu, ale wlasSnic
dla propagandy. Nieslychanie cieszy nas, ze D.
general Zagdrski wybral droge z Francji do Pol-
ski przez Hiszpanje, poniewaz dowodzi to, ze
zdaje sobic dokladnie sprawe ze znaczenia re-
prezentacji naszej malej, lecz dzielnej floty po-
wietrznej, nawet na kraacach Europy. Mamy
nadzieje, ze najblizsze miesiace przyniosa pro-
jekty wychodzace juz poza obreb starej Europy.

Warsztaty II. Wszechpolskicgo Konkursu Szybowcdw.
Montowanie ,,Mewy* konstrukeji pilota Bilskiego.
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Wydatek 2,40 sapewni Ci stale ofrzymywanie
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by¢ pewnym czy go dostaniessz.

Kupujge go co numer nie 1mozess

Przecayiaj ,,LOTNIKA” uwaznie, czy snaj-
dziesz w0 innem  pismic tyle wiadomosci co w

~LOTNIKU".
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