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Tydzien temu przyniost nam telegram wia-
domo$¢, nad ktora do porzadku przej$é nie wol-
no. Niemcy ostrzeliwali polski platowiec komu-
nikacyiny, ktéry przelatywal w odleglosci kilku
kilometrow od granicy po stronie niemieckici.
Szczesliwym zbiegiem okoliczno$ci nic powaz-
negs sie nie stalo. Kule niemieckie trafity wpra-
wdzie w kadlub samolotu, nie uszkodzily jednak
ani zywotnych czesci platowca,-ani tez nie tra-
fity nikogo z po$rod pasazerdow. Kazdy z nas
powie sobie spokojuie: ,Mial szcze$cie. Nie
moze jednak spokojnie przej$¢ nad tym faktem
do porzadku dziennego wladza lotnictwa cywil-
nego, a wiec Ministerstwo Kolei.

- Qczywiscie, ze przelatywanie Pponad tery-
torjuin niemieckiem jest absolutng nicostrozno-
$cia. Pilota jednak winié¢ nie mozna. Warunki
terenowe nad granica niemiecka w drodze do
Gdanska sa niestety takie, ze lepsze pola do la-
dowania przymusowego znajduja sie wlasnie po
stronie niemieckiej. Jak wiemy, pilot musi tak
lecieé, by w razie defektu silnika i konieczno-
éci wykonania przymusowego ladowania, mnial
w najiblizszej okolicy lotu takie pole, na ktdorem
bezpiecznie moze wyladowaé. Czyli, ze lecac do
Gdanska musi albo bardzo okrazaé, albo tez Ie-
cie¢ nonad tcrerem niemieckim. '

Sprawa sie bardzo pogarsza, o ile lot od-
bywa ste w mnicodpowiednich warunkach =tmo-
sferycznycll. Kiedy np. burza geni piatowiec lub
tez uosnwa sie na jego spotkanic od strony mo-
‘rza (zach. - p6In. kicrunek najczestszy). W tym
wynadku musi pilot celem ominiecia burzy prze-
latvwaé prawie zawsze penad tercnem niemiec-
kkim, albo wracaé¢ do miejsca odlotu, co bynaj-

mniej nie lezy w interesie polskiej komunikacji
lotniczej

Niemcy opieraja sie na stosownym paragra-
fie Traktatu Wersalskiego, ktéry pozwala im na
wzbronienie przelotu platowcom koalicji (patrz
nr 9—10, str. 10) i nieprzejmujac sie niczem, nie
pozwalaja na przelot naszych platowcow komu-
nikacyjnych. Co gorsza, ze wzgledu na czgsto
powtarzajace sie wypadki maja zupelne prawo
do ostrzeliwania naszych platowcow. '

Nasuwa sie oczywisScie projekt oddania
Niemcom pieknego za nadobne. llez to razy wi-
dzielismy w- czasie pobytu w Gdyni, jak samo-
loty niemieckich linji komunikacyjnych, zdaza-
jace do Berlina z Gdanska lub z Krélewca prze-
latywaly ponad naszym ,kurytarzem. Na nie-

“mieckie chamstwo, ktérem zawsze bedzie ostrze-

liwanie ptatowcéw komunikacyinych, mozna od-
powicdzie¢ podobnie i zagrozi¢, Zze w razie no-
wego wypadku rozhasania butnej duszy niemiec-
kiej, oburzonej najazdem Vaterlandu, odpowiemy
im ostrzeliwaniem platowca niemieckicgo, prze-
latujacego mad Gdynia, Puckiem Ilub Helem.

Zdaje sobie z tego sprawe, ze jest to poi-
$rodek i ze traktowaé go mozna jedynie dla opa-
mietania Prusakéw z Prus Wschodnich. Nieza-
leznie od tego musimy sie stara¢ jak najpredzej
uregulowaé sprawy przelotu nad terytorjami
panstw z nami sasiadujacych. O ile mi jest wia-
domem, odbywa sie obecnie konferencja poswie-
cona temu zagadnieniu we Frangji, ktéra za ce-
ne pozostawienia nadal zaktadéw w Friedrichs-
lhafern zada od Niemiec wydania pozwolenia na
przelatywanie ponad swem terytorjum. DPolska
powinna skorzystaé z tej okazji i wystawié row-
niez swoje postulaty, zabezpieczajac przez ‘o
zycie i niienie pasazerow i pilotow polskich linji
komunikacyjnych, ktérych trasa biegnic wzdiuz
granicy Panstwa. .

Il. Wszechpolski Konkurs Szybowcow,

(Ciag dalszy)

Rozgorzala zacieta walka. Konkurencja wy-
sila sie .na wszelkie sposoby. ,,Mi$" osiagnatl
wysokc$é 11 m. ponad start. Szulczewski juz
12 metréw. .

Inzyuier Bohatyrew prowadzi start w za-
stepstwie. ,,Mis* 12,5 m. i... doznaje lekkiego
uszkodzenia. Szulczewski 14 m. ponad start.
Inz. Bohatyrew oddaje choragiewke startowsg i
biegnie pomaga¢ w naprawie szybowca. Poza-
tem startuja inni, ale ostatecznie pilot Szulczew-

ski osiaga wysoko$é 23 m. ponad stant, ktéra do
konca konkursu zostaje nie pobita.

Loty konkursowe koncza sig. Pfatowce wra-
caig ze startu do hangardOw, sztab odjezdza na
wozku lub  na- piechote. Grupa piechuréw za
zawsze jako przewodniczacego slawnego w kra-
iu i zagranica pilota ,,Gut besetzt”. Pilot ten na-
lezy do najspokojniejszych pomig¢dzy konkuren-
tami. Przed kazdym lotem w najpowazniejszej
chwili, jaka jest chwila puszczenia szybowca, nie
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zapomni on sie obrécié¢ i glo$nem ,,gut besetzt™
stwierdzi¢, ze wszystko jest w zupeinym po-
rzadku. Dobry byl pilot ,,Czarnego kota“, do-
Swiadczony, a przytem bardzo mily towarzysz
wspoélnej gdynskiej niedoli. Niedarmo tez zostatl
przez ogdlna aklamacje wybrany prezesem kor-
poraciji ,,.Szybowia", po dokonaniu bohaterskiego
okrzyku: ,,My chicemy Misiowego wina*. Okrzyk
ten nie okazal sie wprawdzie skutecznym, bo

»Szybowia®“ Skad sie ta nazwa wziela, nie mo-
ge okreslié. Grunt, Ze korporacja byfa i lak sig
nazywala. Blednie sadzi ten, kto uwaza, 22 po-

za podzialfem na roézne grupy, ktorego w dancj
chwili wyszczegdlnia¢ nie bede, nie istnialo nic,
istniata jeszcze jedna, ale zato bardzo powazna
funkcja konkursowa, ktéra spelniala ,,Szybowia®.
Jednym z najwazniejszveh zadan konkursu jest,
byla i bedzie wymiana uwag i myéli na temat,

Por. Grzmilas Tadeusz,
zdobywca puharu L. O. P. P. — Zarzad Gléowny, jako I nagrody za najlepsza konstrukcie.

zatwardzialy na sercu Pan Inzynier, mimo tak
wyraznej prowokacji, wina nie chcial postawié,
ale zawsze intonacja tego okrzyku pozostala dla
»Szybowii wzorem, za pomoca ktérego doma-
gala si¢ spelnienia swych mniej lub wiecej slusz-
nych, lecz zawsze mozliwych i godziwych pra-
gnien. ' '

W opisie konkursu gdynskiego niec moge po-
mina¢ milczeniem wielkiej i kwitnacej korporacii

zle lub dobrze przepracowanego dnia. I to za-
danie spetniala ,,Szybowia® ku zadowoleniu
wszystkich jej czlonkdw, ktorzy pomimo ‘to, ze
sie zawsze bardzo klocili, zzyli sie jaknailepiej
i ja bolcje tylko nad tem, ze tych wszysikich
uwag i myS$li do dzi§ nie zdotali na papier prze-
la¢. Redakcja ,,Lotnika* jest bardzo cierpliwa
i jeszcze ciagle czeka, a ma nadzieje, ze ,,Szy-
bowia* jej nie zawiedzie.
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Wydatek 2,40 zapewni Ci stale olraymywanie
o O TINIK A

byc pewnym csy go dostaniesz.

Kupujqc go co numer nie mozess

Przeczytaj ,,LOTNIKA“ uwatnie, czy anaj-

dziess w innem piSmie Ilyle wiadomosci co w

»LOTNIKU".
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Jak powinien postepowac pilot, by unikngé przy musowych ladowan.

Kazdy lotnik, czytajac naglowek, z pewno-
Scia pomysli, ze znajdzie tu jaki$ przepis. Tym-
czasem zadaniem moim jest wskazanie metody,
ktora SciSle stosujac, uniknie mniej lub wiecej
przykrych niespodzianek.

Prace ta musze podzieli¢ na nastepujace roz-
dzialy:

[. Zasadnicze prace celem unikniecia lado-
wan przymusowych.

II. Przyczyny ladowan krétko po starcie.

III. Przyczyny ladowan podczas lotu.

Rozwijajac rozdzial pierwszy, skres§lam po-
nizej dalsze podtytuly, a mianowicie:

1. Sumiennosé pilota przed wykonaniem lotu.

2. Proba silnika.

3. Start przepisowy.

4. Usuwanie niedomagan w czasie lotu.

Rozdzial II omdwie nawiazujac go do usu-
wania bledéw przy silnikach stalych i wiruja-
cych.

Rozdzial Il rozpadnie sie na szeregs podty-
tutéow, ktéremi beda:

a) desorjentacja i warunki atmosferyczne,

b) niedomaganie’ silnika,

¢) manewrowanie dodatkowym powietrzem,

d) wysadzanie silnika z powodu zfego pale-

nia, smarowania, chlodzenia, przez zuzy-
cie itd.

W czeSci drugiej opisze zachowanie si¢ przy
ladowaniach przymusowych, wyszukiwaniu lot-
nisk, ustalaniu kierunku wiatru, o Srodkach o-
chronnych przy ladowaniach, o ladowaniach nie-

przewidzianych, o zapobiezeniu zniszczenia za-
siewéw, wymiarach lotnisk dla poszczegdlnych
typow platowcdw, o ladowaniu niepomyshiem,
0 ladowaniu nocnem i ewtl. przygotowaniacl, o
transporcie, o spadochronie, jego uzyciu i kon-
serwacii.

W zakonczeniu czes$ci 1-szej przedstawie o-
pieke nad silnikiem w zimie i podam spis przed-
miotow potrzebunych w podrézy zalodze.

ROZDZIAL 1.

Aby mdce zapobiec wszelkim niedomaganiom,
nalezy przedewsystkiem poznaé dokladnie swdj
platowiec 1 odpowiednio sie nim opiekowaé. Po-
winno si¢ doprowadzi¢ do perfekcji znajomos$é
wszelkich cze$ci armatury, ktére winno sie ob-
slugiwaé¢ machinalnie, nie patrzac na nie. Wy-
konanic wszelkich rob6t przeprowadzaé stale
pod osobistym dozorem, o ile prace ta musi wy-
konaé¢ mechanik. Juz w hangarze odpowiednie
ustawienie platowca odgrywa tu doniosia role.
Przedewszystkiem podpdrki musza byé tak pod-
tozone pod osie kél, aby dotykaly trzewikéw
podwozia. Tylng cze$é¢ kadiuba podpieraé¢ ko-
zlem. Obecnie na tylnej czeSci kadiuba kazde-
20 platowcea znajduja sie strzatki i napisy, w kto-
re miejsce nalezy podstawié¢ koziel. Aby unik-
na¢ przechylenia si¢ ptatowca, nalezy obciazyé
ploze ogonowa workiem z piaskiem o wadze 20
kg. Waga ta jest zalezna od typu platowca.

Szczudtowski, major-pilot.

(Ciag ‘dalszy nastapi)

cztonek Zwiazku Lotnikéw Polskich zginal tragicznie
dnia 8 sierpnia 1925 1.

Czes¢ Jego Pamiecil

S.p.

Damazy Kortylewicz

pilot

Zarzad Zw. Lotnikéw Polskich.
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Lotnictwo komunikacyjne.

Opinja publiczna u nas malo interesuje sie
zagadnieniami lotuictwa, giéwnie dlatego, ze ich
nie rozumie, i, jakkolwick Liga Obrony Po-
wietrznej Paistwa polozyla juz bardzo cenne za-
sfugi na tem polu przez szerzenie ideowej pro-
pagandy, to jednak malezy przyznaé, ze jestes-
my dopiero na poczatku tej drogi, ktéra przebyly
juz inne narody. Brak zrozumienia réznicy mie-
dzy lotnictwem bojowem a komunikacyjnem, o-
raz zalezno$ci rozwoju jednego od drugiego utru-

136690

powiednim taborem kosztuje okolo 300000 zlo-
tych, to jeden kilometr linji powietrznej wraz z
platowcami, hangarami i urzadzeniami kosztuje
20 razy mniej. '

Poniewaz lotnictwo komunikacyjne sluzy
wylacznie celom gospodarczym, logicznem  na-
stepstwem tego bedzie, iz statek powietrzny,
jako statek wybitnie handlowy, odpowiadaé¢ musi
wyniaganiom i celowi, ktéremu sluzy. Rozwdj
techniczny statku komunikacyjnego idzie zatem

>

T

F600

=

»Orkan* por. T. Grzmilasa.

dnia orjentowanie sie w samem zagadnieniu i
sprowadza nieraz dyskusje na manowce. Nie
mam zamiaru zajmowadé sie na tem miejscu calo-
ksztaltem tego zagadnienia, chee tylko dla orjen-
tacji poda¢ kilka danycl, ktére uwidaczniaja nasz
stan obecny w tej dziedzinie. : '

Powstanie i rozwdj lotnictwa komunikacyj-
nego zostaly wywolane jedynie potrzebami go-
spodarczemi. Szybko$¢, a zatem drogocenna w
zyciu gospodarczem oszczedno$é czasu, ktora
odznacza sie ten nowy sposob komunikacji, wraz
z wzrastajacem 2z dnia na dzien bezpieczen-
stwem w komunikacji lotniczej, spowodowaly
tak olbrzymi rezwdj sieci drég powietrznych, ze
obecnie nie ma juz na $wiecie wiekszego mia-
Sta, ktéreby nie posiadalo przynajmniej przy-
stanku lotniczego. Do tego rozwoju przyc;zynila
sie réwniez tanio$é¢ linij powietrznych. Gdy bo-
wiem jeden kilometr drogi zelaznej wraz z od-

w kierunku jak najwiecej ekonomicznego- wyzy-
skania statku, z réwnoczesnem staraniem o0 za-
pewnienie bezpieczefistwa lotu. Statek komuni-
kacyiny zatem nie moze posiadaé cech piatowca
wojskowego, a bezpos$rednie uzycie go bez spe-
cjalnych przerébek podczas wojny moze miec
miejsce jedynie do celéw komunikacyjnych. Ja-
kiez zatem mozna wyciagnaé korzysci z lotni-
ctwa komunikacyjnego do celéw obrony parf-
stwa? Rozwazajac to zagadnienie, nalezy pa-
mieta¢ o tem, iz w parstwach, ktére posiadaja
obecnie majsilniej rozwiniete lotnictwo komuni-

“kacyijne i wojskowe, podstawg rozwoju lotnictwa

wojskowego bylo lotnictwo cywilne. A moglo®
sie staé taka podstawa dlatego, iz lotnictwo cy-
wilne wytworzylo szeroko rozwinigta fabrykacije
platowcow i silnikdw, wyszkolilo konstruktorow
i pilotéw i nietylko oswoilo ludno$¢ z tym no-
wym $rodkiem komunikacii, ale i stworzylo pod-
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stawy do naukowej pracy w kierunku ‘doskona-
lenia konstrukcji aparatow. U nas leinictwo cy-
wiine jest dotychczas produktem obcej wytwor-
czosci. Kilka wytworni, zalozonych w ostatnich
czasach, wytwarza platowce typu zagraniczncgo
na podstawie licencii. Jeszeze gorzej przedsta-
wia sie sprawa fabrykacji silnikow. Ziozyly si¢
na ten stan rzeczy specyficzne nasze wartnki,
brak ludzi praktycznie obeznanych z tym dzia-
em pracy, a przedewszystkiciin zupelny brak
kenstruktorow oraz instytutu aerodynamicznego.
Tylko taka polityka, ktora bedzie iS¢ przede-
wszystkiem po linji stworzenia warunkow roz-
woju lotnictwa Kkrajowego oraz zupelunego uniec-
zaleznienia sie¢  od przemyslu zagranicznego,
moeze stworzyé podwaliny naszego przemysiu
lotniczego. 1 jakkolwiek nasze przedsiebiorstwa
fabryczne sa dalekie jeszcze od swoichh wzordw
zagranicznych, ‘to nie nalezy zapominaé, iz sa
one dopiero w stadjum tworzenia sie 1 walcza
z wielkiemi trudnosciami. Tych trudnosci mnie
nalezatoby im pommnazaé¢, bo mogloby to dopro-
wadzi¢ do unicestwienia calego przemyshu lot-
niczego w samym zarodku jego powstania. Naj-
wiekszem: zas ulatwieniem ich rozwoju bedzic
zapewhnienie im zbytu na platowce, ¢co moze na-
stapi¢ przedewszystkiein przez zmuszenie towa-
rzystw, ktore staraja sie o koncesje na eksploa-
tacje linij powietrznych, do uzywania platowcdow
produkeji krajowej. Rzecz jasna, iz nie bedzie
mozna zadaé¢ tege natychmiast, bo fabryki te nie
bylyby w stanie w chwili obecnej zadoséuczy-
ni¢ tvm wymaganiom, ale przez odpowiednie
zobowiazania mozna zmusié towarzystwa eks-
ploatujace linje do zakladania fabryk i produko-
wania wiasnych platowcdw komunikacyinych.
W ten sposéb mozemy w krotkim czasie stwo-
rzy¢ przemys! lotniczy i wtedy zadaé¢ od niego,
aby w organizacji swojej dostosowal si¢ nietylko
do wymagan lotnictwa komunikacyjnego, ale aby
byl przygotowany do zadan, ktére go na wypa-
dek wojny czekaja w zakresie budowy platow-
cow wojskowych.

Wylania si¢ tutaj zagadnienie organizacii
naczelnyeh witadz, kierujacych sprawanii zarow-
1o lotunictwa wojskowego jak i komunikacyinego.
U nas lotnictwo wojskowe malezy do ministra
gpraw wojskowych, a lotnictwo komunikacyjne
do ministra kolei. We wszystkich wwiekszych
panstwach istnieja badz specjalne ministerstwa,
badZ podsckretarjaty stanu, do ktorych nalezy
kierowanie caloksztaftern spraw lotniczych. O-
statnic depesze przyniosly wiadomosé, iz Wio-

chy powolaly réwniez do zycia specjalne mini-
sterjuimm zeglugi powietrznej, a jak wielka wage
rzad wioski przywiazuje do tego nowego mini-
sterjum, $wiadczy fakt, iz objal go sam premjer
Mussolini, ktory juz sprawuje teke ministra spraw
wojskowych. Zagadnienie to i u nas domaga sig
szybkiego rozwiazania, od czego zalezy w znacz-
nym stopniu dalszy rozwdj naszego lotnictwa.

W celu uzupeinienia tych paru sfow, ktére
wyrazaja moje osobiste zapatrywania na spra-
wy rozwoiu lotnictwa komunikacyinego u. nas,
podain dodatkowo kilka danych o istniejacych
Uz u nas fowarzystwach zeglugi powietrznej.
Jedne z nich cksploatowaiy juz pewne linje w
poprzednich latach, inne maja zamiar uruchomic
ie w roku biezacym. '

I. Poiska Linja Lotnicza — Aerolot obshu-
guje juz linje:

Guansk—Wazarszawa—Lwow (670 km.),

Warszawa—Krakdéw (285 km.),

Krakow—Lwow (350 km.),

Krakéw—Wieden (okolo 300 km.),

Lwéw—DBukareszt przez Czerniowcee—Jas-
sy (okolo 750 km.),

Puck—Kopenhaga
(okoto 500 kim.).

Towarzystwo to uzywa aparatéw niemiec-
kich typu Junkers F. 13. z silnikiem B. M. W.
180 MK.

II. Towarzystwo Zeglugi Powietrznej obslu-
guje juz linje:

Warszawa—Praga Czeska bez zatrzymania
si¢c w Krakowie (okolo 600 km.).

Uzywa ono aparatéw typu Potez IX i Spad
46 z silnikiem Loraine 450 MK.

III. Towarzystwo Lotnicze
mito w biezacym roku linje:

Warszawa—Poznan (okoto. 300 km.).

1V. Towarzystwo ,.Polavia®“ projektuje uru-
chomié takze w biezacym roku linje:

Gdansk—Eodz-—Katowice (okolo 600 km.).

Wszystkie te towarzystwa dzialaja na pod-
stawie koncesyj, udzielouych im przez ministra
kolei. Koncesje te wygasaja w roku 1928. To-
warzystwa eksploatujace linje otrzymuja od rzg-
du subwencje w trzech postaciach:

a) kilometryczue, ti. za ilo§¢ przelecianych
i przewidzianych rozkladem lotéw kilometrdw,

b) handlowe, tj. za przewieziony tonnaz to-
wardw, poczty i pasazeréw w czasie zgodnym
z rozkladem lotow,

¢) za regularnosc.

Mir. S. G. Jozef Wiatr. (Bellona.)

przez wyspe Bornliolm

Aero urucho-
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