Cena numeru poiedyficzego 40 groszy

Oplata pocztowa uiszszona ryczaltem

ORGA\N ¢ ZWIAZKU ¢ LOTNIKO\VO POLSRICH.
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NIEMIECKI KONKURS SZYBOWCOW W_ROHN
rozpoezil slg 1 sierpnla, ale jak dotad nadzwyczajnych wynlkéw nie przyniési

Zolnlerze marynarki wojennej, jako oddzial obslugi utrzymujacy lacznosé pilota z ziemia, za po-
mocy semaforéw (edpowiednich znakéw echorggiewkaml),

TELEFON 53-78,

ADRES REDAKCJI I ADMINISTRACJI; POZNAN, PLAC WOLNOSCI 14a.



Str. 12 LOCTHN

I K Nr. 15 (32)

LROCOCEOICTOTSTCOTORTOTLISHLLELDFEEE08000O00HSL080250006600000000000C00C008006

POZNAN, Aleje Marcinkowskiego 7.

Oleje Lotniczei Automobhbilowe

Benzyna — Benzol — Stale tluszcze ;

Specjalnosc: Qleje amerykanskie ,,METEOR*

znane z pn.r“qzorycdnm jakosci.

HURTOWNIA OLEJOW SKALNYCH
L. RUCINSKI & ST. JANKOWSKI

Tel. nr. 17-15 i 34-60.

,Tovotte"*

08080006090 000002000008

Sklady przy Tamie Garbarskiej.
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l | Akwawit S.A.

poleca
jlepsze wodki i likiery

Czysta - Gladka - Stoniéwke
Jarzebinidéwke - Wisnidwke wytrawna
Wisniéwke krystalizowana
Kminkéwke krystalizowana
Senatorski - Reformacki - Mietowke

i inné.

Specjalnosé :

Cherry Brandy-
Orange - Curacao blanc

‘Oddzial Destylacyjny w Poznaniu
Male Garbary 2,

Centrala :
ul. Kramarska nr. 16.
Nr. telefonu 5598.

| Na sezon jesienno - zimowy

| poleca w olbrzymim wyborze

Materjaly na ptaszcze,ubrania, kostjumy i suknie

F. WOZNIAK

Blawalv — Plusze — Jedwabhlie — Arlvlmlv meblnu;e — Stolowizna.

o === = == [—=—=]8)
Bazar Poznanski
Towarzystwo Akcyjne

Hurtowy Handel Win

polecaw najprzedniejszych gatunkach
wina
francuskie i wegierskie.
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M.PACHULSKI

ELEKTROTECHHIKA
POZNAN, ul. 27 Grudnia nr. 1.
Telefon 11-10 i 25-68.

Zalatwiamy wszelkie prace wchodzace
w zakres elektrotechniki oraz sprzedaz
artykuléw elektrotechn. Telefonja-Radjo.

Specjainosc :
_ anralv nlelmo mnllvune.
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Filja :
ul. Péfwieiska RN
Nr. telefonu 4068.
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Jezeli grosz
dobrowolnych

Niech te liczbv nie przerazaja.
za groszem, zloty za zlotym z
sktadek obywateli—czionkéw LIGI OBRONY
POWIETRZNEJ PANSTWA wplyna regularnie
do Komitetu Wojewodzkiego L. O. P. P., to pred-
ko dojdziemy do celu. A cel jest tak doniosly,
tak wspanialy, Ze nie mozna zaprzestaé o nim
mysleé. Zadne afisze reklamowe, zadna bibula
propagandowa, nie bedzie miala takiego skutku, jak
turkot samolotéw szkolnych w poszczegolnych
miasteczkach powiatowych. Wrazenie z lotu

i postepy z ¢wiczen naszej mlodziezy péjda, z ust
do ust i beda niejako przypomnieniem do sklada-
nia grosza i zlotego na obrone powietrzna pan-
stwa, Pieniadze zebrane od obywateli-czlonkéw
L. O. P. P. beda wydatlkowane na samoloty szkol-
ne, wvtworzone w kraju. Rozpocznie sie ruch
w krajowym przemyéle lotniczym, zamiast jed-
nej wytworni ,Samolot”, hedziemy mieli za rok
lub 2 lata 10 takich wytwoérni, A Polska, obszar
stworzony dla lotnictwa, zamieszkiwany bedzie
przez narod lotnikow!

Moje wrazenia z lotow na ptatowcu bezsilnikowym.

(artykul napisany przez zdobywce l. nagrody na wysokos¢)

Od dluzszego czasu $ledzitem na réwni z ko-
legami dziedzine lotu Zaglowego. Byla ona nam
z teorji i1 z opisow dobrze znana, lecz jak dalece
trafnem okazalo sie twierdzenie, Ze leorja bez
praktyki jest czcza, mieliSmy si¢ niestety prze-
konaé uczestniczac jako wspolzawodnicy w IL
Wszechpolskim Konkursie Szybowcéw zorgani-
zowanym przez Z. L. P. — Jadac specjalnym
transportem do Gdyni zdawalo sie nam wszyst-
kim, ze nasze dlugoletnie doswiadczenic w lot-
nictwie silnikowem z latwos$cig przezwycizzy na
pozér blahe trudnosci lotu zaglowego. — Przez
caly czas podrozy, notabene bardzo wesolej,
mozna bylo ustysze¢ niejedna ciekawa dyskusje
na temat lotu zaglowego. Wszystkl\, te rozumo-
wania bardzo logiczne i na pozdér latwe do wyko-
nania, w praktyce okazaly sie trudnemi.

Na miejscu kilka dni wytezonej pracy nad
budowa namiotéw 1 montowaniem platowcow.
Zajeloc nam to wprawdzie nieco wiegcej czasu jak
bylo przewidziane, nie wszystkie bowiem platow-
ce przyszly dostatecznie wykonczone Wine po-
nosza w pewnej mierze nasi p. konstruktorzy, bo

najpierw: ,robi¢ czy nie robi¢”, a potem: ,ach-
taki szvbowicc to sig zrobi w przeciagu dwéch
a najwyzej trzech tygodni, ale i oni chociaz

bardzo uczeni uczyé sie musza.

Po 10 dniach mniejwizcej, kiedy juz inni zdo-
lali wykonaé kilka lotéw wiecej lub mniej szcze-
$liwie, nadchodzi ten przezemnie tak upragnio-
ny dziedn — w ktorym moj platowiec jest gotow
do startu. Plusem, ktéry osiagnalem przez to
przymusowe czekanie, bylo doswiadczenie, kto-
rego nabylem obserwujac loty innych kolegéw.

Szybowiec méj skonstruowany przez p. inZ.
WALISSA z wytwérni ,SAMOLCT" juz na pa-
pieize podobal mi si¢ ogromnie, a krétko przecd
konkursem zmonlowany prowizorycznie w fa-
bryce wzbudzal calkowite zaufanie. Dla pilota to
rzecz najwazniejsza, jedynie stery zdawaly mi sie
nieco zamale.

Pigkny poranek. Waiatr Sredn:i Taszczymy
moéj szybowiec ,,viribus unitis” na wzgérze. Trze-
ba go ,,oblata¢”, to znaczy poznaé jego wlasciwa-
éci wzlocie. Jest te bodaj ze najciekawsze —
Méj mechanik p. Gawlicki pracuje za czterech

i jest mocne zemocjonowany. Nie driwic sig, bo
przeciez cn w fabryce jeszcze pracowal nad tym
szybowcem, Ciagle stysze zapytania: ,jak tez po-
leci”, ,ciekawym mocno” i t. d. odpowiadam mu
zawsze naszem staropolskiem ,jako$ to bedzie".

Przywiazany probuje jeszcze raz czy stery
sprawnie dzialaja 1 na zapvtanie przewodnicza-
cego komisji sportowej p. majora PLACHTY, kt6-
ry prowadzil start: ,czy pilot gotow", odpowia-

dam: ,gotéw’, — rozbrzmlewa]q s1owa dalsze)
komendy: , nacigga¢’ — ,,nacmdac , ,uwaga’.
Rzeczywiscie uwaga wszystkich jest naprezona

nie gorzej od amortyzatora, ktory za chwile ma

mnic wyrzuci¢ w powietrze. Komenda: ,,pus¢”
i po niespelna 1i4 metrowej przestrzeni, ktéra
mo6j szybowiec przebvwa po ziemi, jestem juz

w powietrzu.

Szybowiec unosi si¢ lekko kolyszac sie.
Slysze iylko szum w linkach stabilizacji i powoli
opadajac posuwam sie naprzéd. Dla mego kon-
struktora ,tous mes compliments”, mysle sobie,
bo szybowiec wyéSmienicie wywazony i lezy w po-
wielrzu jak ,.deska”. Rewelacje te przerywa mi
doéé nagle ostabniecie wiatru. Musze ladowad,
aj! moje podwozie troszke stabe, nie wiem co be-
dzie. Oddaje stery by zwiekszy¢ szybkosé 1 po-
tem jak najdelikatniej posadzié¢. Usilowania mo-
je w tym kierunku spelzy na niczem i maszyna
prLepad'i silnie, — trach i siedze doslownie na
ziemi, bo 1 {radarze pod siedzeniem okazaly sie
nieco za stabe, a poniewaz moj] szybowiec jest
bezkadlubowy, nie mialem sie na czem za-
trzymac.

\Vuystko biegnie w dotl. Ko]edzy gratulujg
mi mego pierwszego lotu, nabieraja mnie nielito-
sciwie, prezes czc1dodne] korporacji ,,Szybowia™
wyciaga do mnie reke z swym sakramentalnym
ngut hesetzt",

0j, zle mysle sobie bedzie wiele roboty. Méj
rawsze chetny mechanik pociesza mnie, ze jutro
maszyna bedzie gotowa, musimy przerobi¢ pod-
wozie 1 tragaze pod siedzenie. Omawiajgc te
sprawe wnosimy naszego ptaszka do hangaru
i razno do roboty. Zmiany postanowione sa nie
wielkie, odrzucamy cale podwozie, zamiast
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dwoch ploz zakladamy jedna i rzeczywiscie na
drugi dzien maszyna byla gotowa.

Powazng troske dla minie stanowi mala sto-
sunkowo powierzchnia steréw, ide zatem o pora-
de do naszego kochanego inz. BOHATYREWA.
Trudna rada, male bo male, ale co robié, war-
sztaly nasze teZ sa male, dlugo by trwalo, niech
pan prébuje tak jak jest. Z dwojda zlego wybie-
ram to ostatnie, bo czekaé, a zwlaszcza ¢gdy inni
lataja, to dla pilota jest zanadto wiele. — Dalsze
moje loty, niektére z nich do$é udatne daly mi
z punktu widzenia sportowego calag mase piek-
nych wrazen.

Czlowiek czuie sie ogromnym ptakiem, cicho
-— bez wstretnego huku motoru — mknie szybo-
wiec, widaé ucickajacego fotografa w bieru oraz
mego mechanika, ktéry biegnie by mi poméc wy-
ladowaé¢ (wspaniale wrazenia Red.) Niestety
wszystho to trwa ogromaie krotko, ale to dla nas
vmiejacych si¢ predko orjentowaé, wvstarcza —
zauwazamy wszystko, uczac sig przy tem ogrom-
rie wizle.

Lot przedstawia sig¢ o wiele trudniejszy niz
na platowcu motorowym, przedewszystkiem lado-
wanie tak na chvybil — tralil, tam gdzie bogowie
dadza. Przy jednym z ladowan bylbym zmuszo-
ny o wlos wyladowaé na wozie, ktéry jakis po-
czciwy kaszub przed wzgérzem pozostawil., Nikt
go nie usuwal, bo nie sadzono, zeby tam miat sig
kto z‘blakaé, ale ,,czlowiek leci, a wiatr szybowiec
nosi”,

Do spotegowania wynikéw lotu Zaglowego
jest mojem zdaniem konieczne $cista wspolpraca
pilota z dobrze zorganizowansg i wyposazona sta-
cja meteorologiczna. .

Projekt stalego szybowiska zostal przez caly
cgol przyjety z wielkim entuzjazmem. Mam na-
dzieje, Ze po zrealizowaniu tego planu, na sta-
tem szybowisku znajdzie si¢ cala ,,Szybowia"” w
komplecie oraz cale =zastepy nowych zwoleni-
léw lotu zaglowego i po dostatecznem przygoto-
waniu konkurs da wyniki, ktéremi bedziemy mo-
gli sie pochwali¢ i za granica.

Pilot W, Szulczewski.

WysSeig o puhar krolewski.

Doroczny wyscig o puhar krélewski w Anglji rozpoczal sig 3. lipca o godz. 6-tej rano. "W konkursie wzielo uczial 14 pla-

towcow.

Pierwsza nagrode uzyskal pilot kapt. Barnard. na platowcu !Armstrong - Siddeley, z silnikiem Siddeley Jaguar

395 MK, osicgajac’ przecietna szybko$¢ 241 km godz. na przestrzeni 2.600 km podzielonej na dwa etapy po 1.300 km.

Rycina przedstawia pilota J. Cobham’a, ktéryswego czasu byl w Polsce®z podsckretarzem stanu lotnictwa angielskiego.

Pilot Cobham brat réwniez udzial w wyscigu o puhar krélewski.

Obok pilota Cobhama stoi znany angielski konstruktor

kapt. de Havilland.

GDZIE kupowaé i prean(:i:gwaé czasopismo ,,LO TN[ 3

1. W administracji ,LOTNIKA"“ - Poznan, pl. Wolnosci 14-a.
2. W administracji czasopisma ,,POSTEP' - Poznan, Sw. Marcin 37.

3. We wszystkich wigkszych ksiegarniach w Poznaniu i na prowincji, spis kito-
rych podamy w jednym z najblizszych numerow ,,LOTNIKA",
4. U wszystkich ulicznych sprzedawcéw gazet.
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