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a zresztg tg droga dostep do krainy wielkich
lodow jest najtatwiejszy, za$ podrdéz — najtansza
i najszybsza. Baze wyprawy obrano na naj-
dalej na poétnoc wysunietej norweskiej wyspie
Szpitzberg, dokad przywiozty dwa statki, spec-
jalne do wypraw podbiegunowych, Fram i Rob-
by, dwa metalowe wodnoptatowce Dornier Wal,
wyposazone w silniki Rolls Royce o tacznej mo-
cy 720 KM. Po kilkumiesiecznych przygoto-
waniach, 21 maja o godz. 17 m. 15 oba wodno-
ptatowce, kierowane przez znakomitych pilotow
Larsena i Dietrichsena, wzniosty sie z tamtejszej
zatoki Kings Bay w powietrze i poszybowaty w
prostej linji ku pdinocy.

Jakkolwiek ciezar uzyteczny kazdego z sa-
molotéw dochodzit do 2500 kg. to jednak, za-
bierajgc benzyny na 2500 km., zywnos$¢, namio-
ty, futra, bron palng i t. p. i nie chcac przeciag-
za¢ samolotéw, musiano sie ogranicza¢ jedynie
do tych przedmiotow, ktére w krajach pdinocy
mogtyby odda¢ wyprawie pozytek bezposredni.
Nic wiec dziwnego, ze nie zabrano z sobg stacji
odbiorczej i nadawczej radjo, cho¢ potem prze-

dewszystkiem  to zarzucano  Amundsenowi.
Gdyby z jakichkolwiek powodoéw zabrakito
benzyny, samoloty mialy skierowa¢ sie do

przyladka Columbji na poétnocno - amerykanskiej
ziemi Granta, oddalonej w powietrznej linji od
bieguna o 750 km., a gdzie dotychczas znajduja
sie resztki zapasow z wyprawy Peary’ego. Gdy
wyprawa Amundsena nie powrécita w dniu na-
stepnym, ani w kilka dni potem, zaniepokojenie
rosto i potezniato. Tysigce przypuszczen co do
ewentualnego jej przebiegu pojawito sie w dzien-
nikach. Tymczasem biegun nie dawat znaku
zycia. Brak radjo-aparatdow mscit sie.

Dopiero po miesigcu, bo 18 czerwca, radjo
depesze przyniosty wiadomos¢ o szczeSliwym
powrocie wyprawy, a jednocze$nie podano szcze-

goty jej przebiegu i wyniki. Ot6z, jak to wyni-
ka z wiadomosci podanych przez Petit Parisien,
po o$miogodzinnym locie, przebywajagc okoto
1000 km., skonstatowano, ze dalszy lot jest nie-
mozliwy, gdyz potowa benzyny przewidziana na
tej czeSci podrdézy zostata catkowicie zuzyta.
Jednoczes$nie po opuszczeniu sie na wode do-
rywcze pomiary wykazaty, ze zboczono cokolwiek
z prostej linji, wobec czego do bieguna pozosta-
to jeszcze od 200 do 250 km. Dotarto miano-
wicie do 87° 20" p6inocnej szerokosci. Dtuzsze po-
zostawanie na powierzchni wody byto niemozliwe,
poniewaz samoloty bardzo szybko obmarzaty, co
je niepotrzebnie obcigzato. Tylko z trudem
i przy przetozeniu czesci ciezaru z jednego sa-
molotu na drugi udato sie z powrotem wystarto-
wac. Lot powrotny wskutek zaburzen atmosfe-
rycznych trwat 8 godz. 35 m., a z powodu bra-
ku benzyny musiano wodowaé¢ na morzu na pot-
nocno-wschod od wysny Spitzberg. Tutaj spot-
kano statek norweski Sjeoliv, ktory zabrat ucze-
stnikow wyprawy do Kings Bay. Bezposrednig
korzyscig tej wyprawy jest doSwiadczenie,
dzieki ktéremu nastepne wyprawy samolotami
beda miaty wieksza szanse dotarcia do bieguna.
Nalezy mianowicie zabieraé daleko wieksze za-
pasy benzyny, niz to miato miejsce w wyprawie
Amundsena; samoloty winny posiadaé z sobg
przyrzady, pozwalajagce na mierzenie w czasie
lotu zboczen z obranego kierunku no i wresz-
cie aparaty radjowe okazatly sie niezbedne.

Nie zniechecony wynikami obecnej, Amund-
sen przygotowuje sie, zdobywszy bogaty mater-
jat doswiadczalny, do nastepnej wyprawy row-
niez oczywiscie powietrznej. Ofiarna i bezinte-
resowna jego praca zyskata powszechne uznanie.
Francuzi twierdza, ze dzieto przezen przed-
siewziete godne byto skrzydet, ktdre go poniosty.

T. Wolnicki.

ECHfl KONKURSU SZYBOWCOW W GDYNI

Duze korzysci, cho¢ stabe wyniki.

Mineto zaledwie kilkanascie dni od chwili
zamkniecia konkursu (14/V1), a skrzynka redak-
cyjna wypeinita sie zapytaniami w sprawie szy-
bowcéw. Kazdy z naszych korespondentow
chciatby zbudowa¢ szybowiec, wiekszo$¢ pyta
sie kiedy bedzie nowy konkurs ...

Oto poktosie 11 Wszechpolskiego Konkursu
Szybowcdw w Gdyni.

Nasze przypuszczenia sprawdzity sie. Kon-
kurs byt doskonatym S$rodkiem zainteresowania
lotami bezsilnikowemi i dobrg szkotg dla uczest-
nikow.

Juz dzi$, zdaje sie, nikt nie bedzie twierdzit,
ze tegoroczne zawody nie przyniosg zadnych
~realnych” korzysci, ze spoteczenstwo przejdzie
nad niemi do porzadku dziennego i t. d.

* *

Szybowce wciggano na wzgérze, poczem zapomocag liny
gumowej wyrzucano je w powietrze.



Pierwsze nagrody zdobyli m. ininz. Bohatyreff, konstr.

Poprzedni nasz artykut omoéwit konkurs
dos¢ obszernie. Obecnie, po zamknieciu, nie-
wiele pozostaje nam do powiedzenia, zwtaszcza,
ze i zasadnicze wyniki nie ulegty zmianie.

Ogdétem—ijak gtosi urzedowe sprawozda-
nie—staneto do startu 15 szybowcow, aczkolwiek
zapisato sie 21.

Procz wymienionych przez nas w numerze
ostatnim zgtoszono:

Szybowiec ,Spiesz sie powoli“ — Lotnictwa
morskiego; (pilot ppor. Stempkowski) oraz

S. 11 Komitetu Wojew. L. O. P. P. w Poz-
naniu; (pilot ptk- Kossowski.)

Do dnia zamkniecia konkursu
93 lotow.

Nagrody zostaty przyznane nastepujgcym
konstruktorom i pilotom:

dokonano

Pierwsze nagrody otrzymali:

1) Konstr. inz. Bohatyreff (szybowiec ,,Mis*)
3000 zt. od MSWojsk. isygnet ,Kurjera Poznan-
skiego” za najdtuzszy czas utrzymania sie szy-
bowca w powietrzu (65 sek.) oraz 2000 zt. od
Komitet. Wojew. L. O. P. P. za og6lny czas lo-
tow. Sierzant Wrembel, ktory pilotowat ten
szybowiec otrzymat: 2000 zt. od MSWojsk., pu-
har Polskiego Automobilklubu i motocykl.

2) Kpt. Jach konstr. i pilot zarazem, —
2000 zt. od L. O. P- P. m. Poznan za najdalszy
lot po linji prostej.

3) Por. Grzmilas, konstr. i pilot (szyb. Or-
kan), — puhar Zarzadu gtéwnego L. O.P. P. za
najlepiej skonstruowany szybowiec.

4) Inz. Walis, (konst. szyb. 3 p. lotn.) —
silnik lotniczy Banku Poznanskiego, za$ pilot
jego szyboweca, plut. Szulczewski — 1000 zi. za
osiggniecie najwyzszej wysokosci.

Drugie nagrody otrzymali:

Por. obs. Czechowski (konstr.szyb. ,Spiesz
sie powoli”)— 1000 zt. od L. O.P. P. w Su-
watkach, 1000 zt. od Kom. Woj. L. O. P. P.

Poznan, puhar p. Tarkowskiego i 200 zt. od Sta-
rostwa Puckiego, za$ pilot tego szybowca, ppor.
Stempkowski,—puhar firmy Winkelhausen i dwie

szybowca ,Mis" (7) i kpt.-pilot Jach, konstr. ,Zabusia'l

nagrody Komitetu Wojew. L. O. P. P. Poznah:
1000 zt. i 500 zi

Dalsze nagrody (za ogélny czas lotu) otrzy-
mali:

Il nagroda: Inz Walis — 500 zt. od Kom.
Woj. L.O. P.P. Poznan i pilot Szulczewski pu-
har mec. Chorzelskiego.

IV nagroda: Konstr.-pilot Grzmilas—250 z.
od Komit. Org. Konkursu.

V nadroda: Sekcja lotnicza Kota mech.
studentow Polit. Warszaw- — dyplom uznania,
za$ pilot szybowca Sekcji, kpt. Jakubowski, —
przedmioty wartosci 250 zt. od Komit. Org.
Konkursu.

Nagroda wedrowna Zarzadu gt. L. O. P. P.
dla pilota nie zostata zdobyta.

Co sie tyczy osiagnietych wynikéw zawo-
déw, to:

Najdtuzszy czas utrzymania sie w powie*
wietrzu jednorazowo wynosit 65 sek.

Najdtuzszy czas utrzymania sie w powie-
trzu przy najstabszym wietrze—22 sek. (wiatr 4,4)

Najwieksza wysokos¢ — 23 m.

Najdtuzszy lot po linji prostej — 560 m.

Nie wszystkim sie powodzito. Bywaty tez ,kraksy".

Wyniki zawodow sg wiec stabe, aczkol-
wiek korzysci wyptywajgce ze zorganizowania
konkursu — wielkie. jot—o.





