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DRUGI

WSZECHPOLSKI

KONKURS SZYBOWCOW W GDYNI.

(Wrazenia i relacje jednego z naszych wystannikéw)

Jak juz pisaliSmy, w czasie od dn. 17 ma-
ja do dn. 12 czerwca r. b. odbywajg sie na Po-
morzu, w gminie Oksywji pod Gdynig, zawody
samolotéw bezmotorowych, czyli t. z. szybowcow.
0 locie szybowym pisaliSmy obszernie w nume-
rach 3, 4 i 5. Dla nowoczesnego lotnictwa ma
on kolosalne znaczenie. Przez proby z szybow-
cami dochodzimy do ulepszen konstrukcyjnych
aparatow silnikowych, a samo pilotowanie szy-
bowca wyrabia w nas ,instynkt ptasi”, tak wazny
dla lotnika-konstruktora. Konkurs, o ktéorym mo-
wa, jest organizowany w Polsce dopiero poraz
drugi, podczas gdy zagranicg konkursy szybow-
cOw odbywajg sie bardzo czesto; nic tez dziw-
nego, jesli uzyskane rekordy bedg w pordéwna-
niu z innemi stabe, a moze bardzo stabe. Nie
przerazajmy sie. Lotnictwo nasze dopiero two-
rzymy, zaczynamy wszystko budowa¢ od pod-
staw. Celem obecnego konkursu byto przede-
wszystkiem zachecenie do pracy na tem polu
1 to osiggnat on juz w catej petni. Zresztg o zna-
czeniu i wynikach pomoéwimy w nastepnym nu-
merze, kiedy konkurs bedzie zakonczyny. Dzis—
troche szczegotow i Wrgzer’].

* *

U géry moment otwarcia konkursu.
kursu, inz. Bohatyreff.

Na konkurs szybowcéw w Gdyni redakcja
~Mtodego Lotnika” wyrusza in corpore samolo-
tem, dajac tem piekny przykitad zaufania do lot-
nictwa.

Nie bede tu pomnazat opiséw z kategorji
»moj pierwszy lot”, gdyz, przedewszystkiem, to
nie byt pierwszy, a po drugie sg rzeczy, ktérym
piéro nie podota. Tem lepiej. Przynajmniej ci,
co podobne opisy czytywali, bedg mieli o jedng
niespodzianke w zyciu wiecej, jtéli kiedykolwiek
poleca sami.

Dosy¢, ze po dwugodzinnym locie wracamy
na tono matki—ziemi w Gdansku, po uprzedniem
zasianiu naszego szlaku ulotkami i ,Mtodemi
Lotnikami”, ktéry to posiew nie wymaga facho-
wego przygotowania z agronomji, jako, ze na
wet przez najdoskonalszego mieszczucha, jakim
jest nasz redaktor, uczyniony, powinien przynies¢
obfity plon w postaci prenumerat. W Gdyni
stwierdzamy z zadowoleniem, ze na teren kon-
kursu, do Oksywji, mozna sie dosta¢ autem.
I oto po chwili jesteSmy przed diugim szeregiem
ptéciennych hangaréw, gdzie znajdujg schronie-
nie szybowce. Przyjmujg nas z otwartemi... skrzy-
dtami i zaraz zapraszajg uprzejmie i nieodwotal-
nie do wspdlnej... nie powiem biesiady, bo oni
sami, biedacy, na pokrzepienie ciata muszg uda-
wac sie az do Gdyni, ale do wspdlnej krzataniny.

Jest jej niemato, bowiem nowoobrane miej-
sce startu lezy daleko od hangardéw, a jeszcze
dalej od Gdyni. Trzeba wiec najpierw $ciggac
ludzi z hotelu do hangaréw, a nastepnie szybow-
ce z hangardw na start. Tymczasem wiatr bywa
czesto zmienny ,jak wiatr“ i przytem predko sie
wyczerpuje. Nasuwa sie wiec mys$l, ze aby
ztapa¢ go na goragcym wuczynku, to znaczy na
szybkosci 10—12 m/sek., ktora byta przewidy-

Przemawia wicemin. Eberhardt (posrodku), z boku stoi gt organizator kon-
Na lewem zdjeciu—;Mis$” inz. Bohatyreffa, ktéory dotychczas osiggnat najlepsze wyniki

pod wzgledem czasu; na prawem—Bimbus" kapitana Jacha.



Szybowce w locie: ,,S. L. 2"—Hekcji lotniczej Kola mech. stud. Polit. Warsz, 2) ,,Bydgoszczanka"—braci Dzia-

towskich i 3)

wana przy budowie szybowcéw, dobrze bytoby
nie $cigga¢ ,positkow” z ,domowych pieleszy”,
a umiesci¢ je po spartansku w hangarach, han-
gary za$ postawi¢ obok startu. Takie bytowanie
bytoby nawet mite, gdyz teren obfituje w za-
ciszne zatamania i wygiecia, rozbijajace i zmie-
niajagce kKierunek wiatru. Nie zachwyca to jednak
pilotow ktérym brak réwnych, niepotamanych
grzbietow, daje sie mocno we znaki.

Ten rzut oka na teren i warunki atmosfe-
ryczne, zdawatoby sie, kaze stwierdzi¢, ze przy-
roda sprzysiegta sie przeciw konkursowi.

Ale przyjrzyjmy sie ludziom: Gtéwny ini-
cjator, inz. Bohatyreff, swym zapatem i humorem
ozywia wszystkich; stacja meteorologiczna, Kie-
rowana przez prof. Smosarskiego, jest jakby
sztabem jeneralnym, badajgcym ciagle sytuacje
i uktadajacym plan dziatania; konstruktorzy i ich
pomocnicy catemi dniami pracujg przy monto-
waniu maszyn i naprawianiu uszkodzen. Musimy
podziwiaé¢ ich wytrwatos¢, my, ktorzy od pierw-
szej chwili naszego pobytu w Gdyni ulegliSmy
pokusie morza. Prace utatwia dobre zaopatrzenie
obozu w narzedzia i wszelkie srodki pomocnicze.

Idziemy na start.

Wystep grzbietu przed nami obsiadty jak-
by olbrzymie biate motyle, pijagce sok z zottych
kwiatow, w ktorych tong pagorki. Podchodzimy
blizej i rozpoznajemy czesci szybowca... skrzydta,
lotki—, Kraksa!”—Przy szczatkach pracujg kon-
struktorzy, pp. Jasinski i Czarnecki, kolejarze
z Poznania. Pierwsze ich stowa: ,, To nic. Nastep-
ny bedzie lepszy“ — brzmig jak dzwiek tragbki
sygnatowej. ,Do czynu! Nie tatwo potrafimy sie
zrazi¢ niepowodzeniami“. Historja potamanego
szybowca ,,Czajka“, ktéry zostat rzucony pod-
muchem wiatru na zbocze, gdyz ster boczny
okazat sie zamaty, aby wyrdéwnaé samolot, mowi
rownie duzo: zostat on ufundowany wiasnemi
srodkami kolejarzy, budowany w wolnych chwi-
lach, po pracy, w atmosferze zbiorowego wysitku,
zrozumienia waznosci dzieta przez wspotpraco-
wnikow i wiadze kolejowe, ktore udzielity po-
mieszczenia na budowe

Lecz ,le roi est mort, vive le roi!”. Na
starcie juz inne szybowce prdbujg szczescia- Wy-
gladajg jak ptaki wyrywajgce sie do lotu, aby

abus”—kpt. Jacha.

roznie$S¢ daleko wiesci o zajeciu sie lotnictwem
w Polsce. Trzymajg je za skrzydia, by sie za-
wczes$nie nie zerwaty. Pilot wsiada do ciasnej
gondoli; obstuga startowa nacigga amortyzator,
line gumowa, nadajacg aparatowi szybko$¢ w pierw-
szej chwili. Chwila naprezenia. Wtem sygnat
choragiewka, dany przez kierownika startu, iszy-
bowiec zrywa sie, zatacza ogromny tuk jednem
skrzydtem i, jakby omdlaty, przypada ciatem do
zbocza. Obstuga momentalnie jest przy nim iprzy-
ciska go do ziemi, aby go uchroni¢ od bezro-
zumnych teraz atakéw wiatru.

Ogledziny wykrywajg mate uszkodzenie,
ktore na miejscu zostaje poprawione. Ale juz
postawione na starcie inny szybowiec i juz pada
komenda. Tym razem olbrzymi ptak odrywa sie
od ziemi i majestatycznie planuje, starajgc sie
naby¢ szybkos$¢, co jest trudne ze wzgledu na
niski lot nad ziemia. Przeleciawszy kilkaset metrow,
szybowiec siada spokojnie u podndza wyniostosci.

Jeszcze kilka startow mniej, lub wiecej uda-
nych i wiatr ucicha.

Wyniki naog6t pod wzgledem czasu sg sta-
be. Sktada sie na to wiele przyczyn, jak defek-
ry terenu, stabe i nieodpowiednie wiatry, zupet-
nie nikle na dole, no i brak doswiadczenia u nas
w tej dziedzinie.

Nastepnego dnia obchodzimy hangary, roz-
mawiajgc z konstruktorami i pilotami.

Widzimy 14 szybowcow, z ktorych jedne
juz przeszty chrzest bojowy, inne sa dopiero na
ukonhczeniu.

A wiec: ,Mis“ inz. Bohatyreffa, budowany
w fabryce ,Samolot”, $licznie wykonany; system
kadtubowy z blaszanem okuciem gondoli dla pi-
lota, jako wzmocnienie, ktore okazato sie bardzo
potrzebne. Umieszczone poczatkowo kétka zamie-
niono na ptozy, ktdre przy ladowaniu grajg role
amortyzatora. Profil Hanriot. Stery odcigzone
dla wygody pilota. Szybowiec ten osiggnat naj-
lepsze dotychczas wyniki—1 minuta 5 sek. oraz
59 sek. Pilotem jest sierz. Wrembel.

-Zabus$" i ,Bimbus$“ kpt. Jacha, konstruk-
tora i pilota zarazem, budowane w parku lotni-
czym w Poznaniu. ,Zabus$* brat juz udziat w I
konkursie szybowcéw w Biatce — byt woéwczas
bez steru bocznego, miatl obcigzenie znaczne,



11,5 kg/m2, rozpieto$¢ 13,5 m. profil Gottinger.
Zmiany, zrobione przez kpt. Jacha, polegajg na
dodaniu steru bocznego i zmniejszenia obcigze-
nia, przez pewne zmiany proporcji. Latat 42" 132",

»,Bimbus“, budowany na podstawie juz na-
bytego doswiadczenia, ma obc. zaledwie 8 kg/m3
prfoil skrzydta syst. Jacha i wiekszg gtebokosé
skizydta; system ramowy, wielkie lotki i stery.
Dla pilota jest gondolka.

Kpt. Jach jest zdania, ze na terenie obec-
nego konkursu nalezatoby postawi¢ hangar, umo-
zliwiajagcy odbywanie prob w ciggu catego roku.

»,Bydgoszczanka“ braci Dziatowskich, bar-
dzo pomystowej konstrukcji, wykonana przez
nich samych, pomimo trudnych warunkéw pracy.
System ramowy, bardzo sprezysty i mocny, pro-
fil. Barnera, nieco zmieniony, lotki dwojakiego
dziatania (to znaczy mogg stuzy¢ jako pomoc
dla steru gtebokosci). Waga 78 kg. Po katastro-
fie, spowodowanej ztym startem, zamiast kotek
dano ptozy. Obcigzenie przy niewielkiej wadze
wynosi jednak 9,8 kg/m2dzieki matej powierzchni
nosnej. Latat 9".

~Mechanik“ Sekcji mechanikéw lotniczych
Zw. L. P., jedyny szybowiec zaopatrzony w spre-
zynujace podwozie. Po locie 16" zmuszony byt
do lagdowania wskutek ztamania steru wysokosci.

Z LOTU AMUNDSENR DO

Jak doniosty dzienniki catego S$wiata, dn.
21 maja o godz. 17 min. 15 dwa samoloty Amund-
sena, dwa wodnoptaty Dornier Wal, wzniosty

sie w powietrze z zatoki Krélewskiej na Szpicber-
gu i poszybowaty w kierunku bieguna poétnocne-
go. Na zalgczonym rysunku linja prosta, tgczaca
Szpicberg z biegunem, jest tg, Kktérg wyruszy¢
miat w podr6z i wr6ci¢ Amundsen. Odlegtos¢
miedzy koncowemi punktami tej drogi Wynosi

»S- L 2" konstr. p. Drzewieckiegoi,,S. L. 3”
konstr. p. Putawskiego, szybowce Sekcji lotni-
czej K. M. studentdéw Politechniki Warszawskiej,

charakterystyki ktérych podawalismy w poprz.
numerach. ,S. L. 2“, pilotowany przez kpt. Ja-
kubowskiego wykonat pare lotéw, z nich naj-
dtuszy 31".

Maszyna 111 putku lotniczego, konstrukcji
inz. Walisza, pilotowana przez plut. Szulczew-
skiego zrobita w locie szybowym cztery wiraze.

~Motyl“ Kota lotniczego Szkoty budowy
maszyn w Poznaniu, wybudowany z inicjat. inz.
Bohatyreffa w firmie ,Korona“. Rozp. 10 m,
dtugos$¢ 6,7 m., profil Kromera, gteb. skrzydia
1,7 m. Koto lotnicze ma zamiar budowaé¢ w naj-
blizszym czasie szybowiec witasnego pomystu
i awjonetke. ,Orkan“ por. Grzmilasa, ,Mewa“,
~Rywal“ p. Garsteckiego, ,Czajka“, ktora zosta-
ta potamana; dwuptatowiec L. O. P. P. Poznan,
projektu inz. Walisza, dwuosobowy, budowany
w ,Samolocie“, profil Hanriot, o bardzo matem
obcigzeniu na mr.

Naogdét, w miare wyzyskiwanego doSwiad-
czenia, daje sie zauwazy¢ tendencja do zamiany
kot na ptozy oraz do zwiekszenia powierzchni
sterowych.

Z. Troniewski.

BIEGUNA POLNOCNEGO

1100 kim., wiec w obydwu kierunkach 2200
kim- Jak nam z gazet wiadomo, projektowany
nieprzerwany lot tam iz powrotem nie udat sie
i Amundsen jest zmuszony droge powrotng od-
bywa¢ pieszo. O niebezpieczenstwach i trudach
tej podrézy, wsérod tysiecy mil kwadratowych
bezbrzeznej, lodowej i $nieznej pustyni, nie po-
trzebujemy mowié. W kazdym razie, w przewi-
dywaniu tej ewentualno$ci, wyprawa zaopatrzyta
sie w ciepte ubrania, namioty, narty, karabiny etc.
Najblizszg ziemig, gdzieby Amundsen moégt znalezé
pomoc i zywnos¢, jest przyladek Kolumbja na ziemi

Granta, odlegty w linji prostej od bieguna o
700 Kim. Wedtug przewidywan Amundsena,
na przebycie tej przestrzeni trzebaby co-

najmniej 30 dni, zatem juz okoto 20 b. m. po-
winnismy mie¢ o losie jego wyprawy jakie$ wia-
domosci. Caty Swiat cywilizowany z wielkim
niepokojem i zainteresowaniem oczekuje wynikow
wyprawy, podziwiajagc niezwykla wiare Amund-
sena w urzeczywistnienie swego przedsiewziecia
oraz jego stalowa energje i przedsiebiorczo$é-
Ikerm





